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1. VORBEMERKUNGEN
1.1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Weisweil plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Kreuzacker", um
eine bisher Uberwiegend landwirtschaftlich genutzte, im Norden durch die Forchheimer
Stral3e (K 5124) und im Westen durch die Hinterdorfstral3e (L 104) begrenzte Flache
einer Bebauung zuzufuhren. Im nordwestlichen Teil des Plangebiets soll ein
Lebensmittelmarkt angesiedelt werden. Der stiddstliche Bereich soll als "Mischgebiet”
ausgewiesen werden. In diesem suddstlichen Bereich befindet sich derzeit bereits eine

Scheune, welche durch den Handwerksbetrieb Kiinzie gewerblich genutzt wird.

Aufgrund der Nachbarschaft des geplanten Lebensmittelmarktes und bestehender
Wohnbebauung nérdlich der K 5124 und westlich der L 104 sowie geplanter
schutzbedirftiger Bebauung innerhalb des Baugebiets "Kreuzacker" ist zu prufen,
welche Larmeinwirkung die bestimmungsgeméfe Nutzung des Lebensmittelmarktes
auf die bestehende und geplante schutzbedirftige Nachbarschaft verursachen wird.
Erforderlichenfalls sind SchallschutzmalRnahmen aufzuzeigen, um unzuldssige

Larmimmissionen zu vermeiden.

Die Nutzung der o. g. Scheune durch den Handwerksbetrieb Kiinzie wird in der
derzeitigen Form nicht weitergefihrt werden. Allerdings soll zumindest aufgezeigt
werden, welche Nutzung dieser Scheune zukunftig in schalltechnischer Hinsicht
zulassig ist, um unzulassige Larmimmissionen auf die in unmittelbarer Nachbarschaft

geplante Bebauung auszuschliel3en.

Wie oben ausgefuhrt, wird das Plangebiet durch die K 5124 und die L 104 begrenzt.
Deshalb ist auch die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf diesen Verkehrswegen
verursachte Larmeinwirkung auf das Baugebiet "Kreuzacker" zu prognostizieren und
durch Vergleich mit den im Rahmen der Bauleitplanung malfligebenden
Referenzwerten zu beurteilen. Erforderlichenfalls sind auch hier Schallschutz-

mafl3nahmen zur Reduzierung der Verkehrslarm-Immissionen zu dimensionieren.
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1.2 Ausgangsdaten

Vom Biro fsp.stadtplanung, Freiburg, sind u. a. die nachfolgend aufgelisteten
Unterlagen per e-mail Ubermittelt worden:
zeichnerischer Teil des Bebauungsplans "Kreuzacker" mit Planstand vom
26.07.2023; als pdf- und dwg-Datei per e-mail vom 04.07.2023

"Stadtebaulicher Entwurf B.3" zum Bebauungsplan "Kreuzacker" in der
Entwurfsfassung von 25.04.2023; als pdf-Datei per e-mail vom 26.04.2023

Auszug aus dem Kataster der Gemeinde Weisweil; als dwg-Datei per e-mail
vom 08.07.2021

vom Architekturburo Maller + Huber, Oberkirch, gefertigter "Ubersichtslage-
plan EG" und "Ubersichtsplan Dachaufsicht” jeweils mit Datum vom
16.06.2023; als pdf-Dateien per e-mail vom 28.06.2023

Vom Architekturblro Muller + Huber wurden per e-mail vom 04.07.2023 technische
Daten zu einem Gaskuhler und einer Warmepumpe Uberlassen, welche

maoglicherweise beim geplanten Lebensmittelmarkt eingesetzt werden.

Der Lebensmittelmarkt wird gemal3 aktueller Planung als "Beckesepp Supermarkt"
realisiert werden. Von der Beckesepp KG, Herrn Ruf, wurden bereits am 05.05.2021
die flir den geplanten Markt anzusetzenden betrieblichen Randbedingungen

fernmundlich mitgeteilt.

Bei einem Ortstermin in Weisweil am 22.07.2021 wurde von Herrn Kiinzie die Nutzung
der im Osten des Plangebiets vorhandenen Scheune als Lager flr seinen

Handwerksbetrieb (Estrich- und Fliesenleger, Naturstein usw.) erlautert.

Die drtlichen Gegebenheiten im hier interessierenden Untersuchungsgebiet wurden

zuletzt bei einem Ortstermin am 03.07.2023 durch Augenschein erfasst.

1.3 Quellen

[1] BauNVO (2017-11/2023-01)
"Verordnung tber die bauliche Nutzung der Grundstiicke
(Baunutzungsverordnung - BauNVvO)"
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[2] Verkehrsmonitoring 2019
"Amtliches Endergebnis fur einbahnige, zweistreifige Landes- und Kreisstral3en
in Baden-Wirttemberg"
- hrsg. vom Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung 9,
Landesstelle fur Stral3entechnik, Stand 05/2023

[3] DIN 18 005 Beiblatt 1 (2023-07)
"Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungswerte fir
die stadtebauliche Planung"

[4] BImSchG (2013-05/2022-10)
"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Geréausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgéange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)"

[5] TA Larm (2017-06)
"Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA Larm)"

[6] Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06/2020-11)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes™

[7] Larmfibel (2018-11)
"Stadtebauliche Larmfibel, Hinweise fur die Bauleitplanung"
- Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Wohnungsbau Baden-Wirttemberg

[8] RLS-19 (2019-08)
"Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en”
- Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen e. V., Kdln;
ISBN 978-3-86446-256-6

[9] Verwaltungsvorschrift des Ministeriums fir Landesentwicklung und Wohnen
Baden-Wiurttemberg Uber Technische Baubestimmungen - VwV TB (2022-12);
hier: A 5 Schallschutz

[10] DIN 4109-1 (2018-01)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen”

[11] DIN 4109-2 (2018-01)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erflillung der Anforderungen™

[12] "Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbraucherméarkten sowie weiterer typischer Gerausche
insbesondere von Verbraucherméarkten"

- Hessische Landesamt fir Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen,
Heft 3, 2005: ISSN 1617-4037
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[13] "Verwendung von akustischen Rickfahrwarneinrichtungen
- Bayerisches Landesamt fur Umwelt, LfU-2/1MG, 10.12.2001
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> @9', 5SLEKWOLQLH
6FKDOOGIPPXQJ YRQ )HQVWHUQ XQG GHUHQ =XVDW]HL

> @DX*%
%DXJHVHW]EXFK

2. AUSGANGSSITUATION
2.1 Ortliche und bauplanungsrechtliche Gegebenheiten

In Anlage 1 ist ein Lageplan mit Eintragung des Plangebiets "Kreuzacker", der
benachbarten Verkehrswege sowie der Scheune des Handwerksbetriebs "Kinzie"
innerhalb des Plangebiets dargestellt. In Anlage 2 ist ein Auszug aus dem
zeichnerischen Teil des Bebauungsplans wiedergegeben. Im Nordwesten des
Plangebiets ist ein "Sondergebiet" (SO) fur einen "kleinflachigen Lebensmittelmarkt”
vorgesehen. Die sudostliche Halfte des Plangebiets wird als "Mischgebiet" (MI) gemaf3

§ 6 BauNVO [1] ausgewiesen werden.

Die mit Wohnhausern bebauten Flachen jenseits der K 5124 (Forchheimer Stral3e)
sind im Bebauungsplan "Pfarrgarten™ als "allgemeines Wohngebiet" (WA) gemal 8 4
BauNVO dargestellt. Westlich der L 104 (Hinterdorfstral3e) sowie sudlich des
landwirtschaftlich genutzten, nicht Gberplanten Grundstiicks Flst.-Nr. 1389 befindet
sich gemal dem Bebauungsplan "Schmittin-Garten" ebenfalls ein "allgemeines
Wohngebiet". Die bebauten Flachen ndrdlich des Grundstiicks Flst.-Nr. 1389 befinden
sich nicht innerhalb des raumlichen Geltungsbereichs eines Bebauungsplans, sind

aber im Flachennutzungsplan als "gemischte Bauflache" (M) dargestellt.

Das gesamte hier interessierende Untersuchungsgebiet ist in 1. Naherung als eben

und niveaugleich zu bezeichnen.

2.2 Geplanter Lebensmittelmarkt

Innerhalb des geplanten "Sondergebiets" wird mutmallich ein "Beckesepp-Markt"
angesiedelt werden. Ein Grundriss dieses Marktes mit Eintragung des zugehdorigen

Freigelandes ist in Anlage 3 wiedergegeben.
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Von Herrn Josef Ruf als Geschaftsfuhrer der Beckesepp KG wurden bezlglich des zu

erwartenden Lieferverkehrs und der Ausfihrung der Ladezone folgende

Randbedingungen mitgeteilt:

Lieferverkehr:

vor 6.00 Uhr: 1 Kleintransporter Typ Sprinter 0. &.; Anlieferung von
Zeitungen

zwischen 6.00 und 7.00 Uhr: 1 Sprinter 3,5 t, flr Backerei

zwischen 7.00 und 20.00 Uhr: maximal 6 Lkw pro Tag
1x Trockensortiment: Anlieferung 15 - 20 Paletten
1x Frische (Obst, Gemuse, Molkereiprodukte): 5 - 10 Paletten
1x Fleisch: 2 - 5 Rollcontainer
1x Getranke: 10 - 15 Paletten
1x Abholen von Papierballen (2 bis maximal 7 Ballen)
1x Mullfahrzeug

zwischen 7.00 und 20.00 Uhr aufRerdem 3 bis 5 Paketdienstleister

Ladezone:

Der Anlieferungsbereich ist komplett eingehaust; d. h., die Lkw werden innerhalb
eines geschlossenen Raums entladen, sofern das Zufahrtstor geschlossen wird.
Laut Mitteilung von Herrn Ruf ist aber auch eine Entladung bei geéffnetem Tor zu
erwarten. Die Be-/Entladung der Fahrzeuge erfolgt ebenerdig durch Heben und
Senken der Hebebuhne des Lkw; eine Rampe ist nicht vorgesehen.

Laut fernmindlicher Mitteilung des Architekturblros Muller + Huber, Herr Degen, vom

30.06.2023, werden auf dem Dach des Anlieferungsgebaudes ein Gaskuhler und eine

Warmepumpe aufgestellt werden. Beispielhaft genannt wurden diesbezuglich der
CO2-Gaskuhler Guntner GGHV CD 090.2PF/15E-29 mit einem Schall-Leistungspegel
von 62 dB(A) und die Warmepumpe Daikin EWYT175B-XRA1+0OP204 mit einem
Schall-Leistungspegel von 85 dB(A). Welche Anlagen konkret aufgestellt werden, ist

aber noch nicht festgelegt.

Die Fahrgassen des insgesamt 57 Pkw-Stellplatze aufweisenden Kundenparkplatzes

sollen laut Mitteilung von Herrn Degen asphaltiert werden.

Gemall dem Plan in Anlage 3 ist im Sudwesten des Marktgebaudes eine dem

geplanten Backshop zuzuordnende Freisitzflache vorgesehen.



Biro fur Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6530/1383 7

2.3 Handwerksbetrieb Kiinzie

Bei einem Ortstermin am 22.07.2021 in Weisweil wurde von Herrn Kiinzie die Nutzung
der Scheune erlautert. In der Scheune werden Material und Maschinen fir seinen
Handwerksbetrieb (Fliesen, Estrich, Naturstein, Treppen usw.) gelagert. Hinsichtlich
der Larmeinwirkung auf die Nachbarschaft sind laut Mitteilung von Herrn Kinzie
folgende Tatigkeiten relevant:
1. Im Regelfall wird tagstuber ein Pkw oder Kleintransporter mit Anhanger kurz be-
und/oder entladen; dabei wird zum Teil ein Elektrostapler eingesetzt. Ggf. wird
eine Estrichpumpe angeliefert oder abgeholt. In Ausnahmeféllen kénnen auch

in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr) eine Anfahrt und kurzdauernde
Ladetatigkeiten erforderlich werden.

2. Auf der Freiflache im Norden der Scheune werden bei Bedarf mit einem
Hochdruckreiniger Geréatschaften abgespritzt. Der Hochdruckreiniger wird
maximal 2 Stunden pro Tag in Betrieb sein.

3. Ebenfalls auf der Freiflache im Norden der Scheune wird bei Bedarf die
Estrichpumpe gewartet und gereinigt. Im Zuge der Wartung ist bei der
Estrichpumpe von einer Betriebsdauer von maximal 2 Stunden pro Tag
auszugehen (z. B. 1 Stunde Voll-Last und 1 Stunde Teil-Last).

Laut fernmindlicher Mitteilung des Biros fsp.stadtplanung, Frau Messerschmidt, vom
29.06.2023 wird diese gewerbliche Nutzung aber zukinftig deutlich reduziert werden.
In der vorliegenden Ausarbeitung ist in diesem Zusammenhang zu klaren, welche der

0. g. Aktivitaten bzw. Tatigkeiten noch zuléssig sind.

2.4 StralRenverkehrstechnische Situation

9RQ GHU 6WUD%HQYHUNHKUVIHQWUDOH %DGHQ :*UWWHP
UHQGHQ 6WUHFNHQDEVFKQLWWH GHU / +LQWHUGRUIVYV
6WUD%H DNWXHOO 'DWHQ GHU 9HUNHKUVEHO DWW WQL KV
$XIJUXQG GHU &RURQD 3DQGHPLH ZDU GLH GXUFKVFKQLW

-DKU DXl GLHVHQ 6WUD%HQ FD JHULQIZHHW GV LP -
JROIJHQGHQ DXVVFKOLH%OLFK GLH LP 9HUNHKUVPRQLWRL
GHU 9HUNHKUVEHODVWXQJ LP -DKU ZLHGHUJHJHEI

GXUFKVFKQLWWOLFKHQ WIJOLFKHQ 9H (getréhitU WiV denU N H '
Tagzeitraum (6.00 bis 22.00 Uhr) und den Nachtzeitraum (22.00 bis 6.00 Uhr) GHU
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PD%JHEHQGHQ VW+*QGOLFKHQ 9H WNHX® VQWFENHIG BBV
SUR]JHQW XD OH®@on $IQotetddeV (pmott, Ppmotn), von Fahrzeugen der
Fahrzeuggruppe "Lkw1" (pit, pin) und der Fahrzeuggruppe "Lkw2" (p2t, p2n) sind dort
fur das Jahr 2019 aufgefiihrt. Die Fahrzeuggruppe "Lkw1" umfasst dabei Lkw ohne
Anhanger ! 3,5 t und Busse, die Fahrzeuggruppe "Lkw2" Lkw mit Anhanger und

Sattelzlge:

owu [ '79 Mt Pmot,t Pt P2t Mn Pwot,n Pin Pzn
A1 Kl 1] K 1] K

Im Lageplan in Anlage 1 ist der ungefahre Standort der Ortstafel an L 104 und K 5124
eingetragen. Innerorts gilt derzeit eine zulassige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit von
vzu = 50 km/h, aul3erorts ist die zulassige HOochstgeschwindigkeit nicht durch eine

Beschilderung begrenzt.

3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN
3.1 Schalltechnische GréRRen

Als wichtigste Grole fur die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-

wertete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgange mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel” (Lm bzw. Laeq) definiert,
der durch Integration des momentanen Schalldruckpegels tber einen bestimmten Zeit-

raum gewonnen wird.

Die in verschiedenen Regelwerken definierten Orientierungswerte, Immissionsricht-
oder -grenzwerte fir den durch fremde Verursacher hervorgerufenen Larm beziehen

sich meist auf einen "Beurteilungspegel” (L) am Ort der Larmeinwirkung
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(Immissionspegel). Der Beurteilungspegel wird in aller Regel rechnerisch aus dem
Mittelungspegel bestimmt, wobei zusatzlich eine eventuelle erhdhte Storwirkung von
Gerauschen (wegen ihres besonderen Charakters oder wegen des Zeitpunkts ihrer

Einwirkung) durch entsprechend definierte Zuschlage berucksichtigt wird.

AulRerdem werden meist Anforderungen an den momentanen Schalldruckpegel in der
Weise gestellt, dass auch durch kurzzeitig auftretende Schallereignisse hervorge-
rufene Momentan- oder Spitzenpegel den jeweiligen Immissionsrichtwert nur um einen

entsprechend vorgegebenen Betrag Uberschreiten durfen.

Der "Schall-Leistungspegel” (Lw) gibt die gesamte von einem Schallemittenten ausge-
hende Schall-Leistung, der "langenbezogene Schall-Leistungspegel” (L'w) die im Mittel
je Meter Strecke, der "flachenbezogene Schall-Leistungspegel” (L"w) die im Mittel je
Quadratmeter Flache abgestrahlte Schall-Leistung an.

3.2 Schalltechnische Anforderungen

3.2.1 DIN 18 005 Beiblatt 1

In DIN 18 005 Beiblatt 1 [3] werden - abhangig von der Art der baulichen Nutzung am
Einwirkungsort - "Orientierungswerte" angegeben, deren Einhaltung oder Unterschrei-
tung als "winschenswert" bezeichnet wird, "... um die mit der Eigenart des be-
treffenden Baugebietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf

angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen”.

U. a. fur die hier interessierenden Baugebiete werden diese Orientierungswerte in
Anlage 4, oben, aufgelistet.

Die in DIN 18 005 Beiblatt 1 genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbeddrftigen Nutzungen und fur die Neuplanung von Flachen, von denen
Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbe-
darftige Nutzungen einwirken kénnen."
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Zur Anwendung der Orientierungswerte wird in DIN 18 005 Beiblatt 1 [4] weiter aus-
geflhrt:
"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung er-
forderlichen Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z.B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung
bestehender Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwagung kann in
bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere bei

Maflinahmen der Innenentwicklung - zu einer entsprechenden Zurickstellung
des Schallschutzes fuhren."

und

"Die Beurteilungspegel der Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) werden wegen der unterschied-
lichen Einstellungen der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerausch-
quellen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert.”

3.22TALarm

Gemal} Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG [4] sind "Anlagen” im Sinne die-
ses Gesetzes derart zu errichten und zu betreiben, dass keine Immissionen auftreten,
die "... nach Art, Ausmald und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile
oder erhebliche Belastigungen fir die Allgemeinheit oder die Nachbarschatft ..." herbei-
zufuhren. Als Mal3 fir die im BImSchG als "schadliche Umwelteinwirkungen” be-
schriebenen Gerausche sind bei gewerblichen Anlagen die in der TA Larm [5]

definierten Immissionsrichtwerte heranzuziehen.

Die in der Nachbarschaft von larmemittierenden Anlagen einzuhaltenden "Immissions-
richtwerte flr Immissionsorte auf3erhalb von Gebauden" sind abhangig von der Art der
baulichen Nutzung am betrachteten Larmeinwirkungsort. In der TA Larm, Abschnitt 6.1
werden die in Anlage 4, unten, aufgelisteten Werte angegeben.

Diese Immissionsrichtwerte sind an den "maf3geblichen Immissionsorten™ einzuhalten,
welche in Abschnitt A.1.3 der TA Larm definiert werden:
"a) bei bebauten Flachen 0,5 m aul3erhalb vor der Mitte des ged6ffneten Fens-

ters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedurftigen Rau-
mes nach DIN 4109, Ausgabe November 1989;
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b) bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebaude mit
schutzbedirftigen Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen
Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit
schutzbedirff WLIJHQ 5IXPHQ HUVWHOOW ZHUGHQ G*UIHQ «

=XU (UPLWWOXQJ GHU %HXUWH L/OXR) BVB\H JHIF K.INRWD JHHPE %Y
GDUJHVWHOOWH 9HUIDKUHQ KHUDQ]X]JLHKHQ

'"HU %HXUWHLOXQJVSHJHO WDJV LW OXGEG HQ @HIKQUHHLGN
GHU 7DJHV]HLW 8KBLVYX EH]JLHKHQ :IKUHQG EHVWLPP
JHLWHQ PLW HUK|KWHU (PSILQGOLFKNHLW DQ@:HUNWD.
YRQ ELV 8KU VRZLH DQ 6RQQ XQG )HLHUWDJ}
8KU YRQ ELV 8KU XQG YRQ ELVODJ 8KU |
YRQG% ]XP OLWWHOXQJVSHJHO LQ $QVDW] ]X EULQJHQ
VLQG (LQZLUNXQJVRUWH LQ *HELHWHQ GHU .DWHJRULI
*HZHUEHJHEUBW®H *HELHWH VRZLH .HUQ 'RUI XQG OL

$OV %H]XIJVIHLWUDXP 1«U GHQ %HXUWH LEBDOHQ Y\RSHIIH O
IDFKWVWXQGH JELV 8KU PLW GHP K|FKVWHQ %HXUWHI
]X GHP GLH ]X EHXUWHLOHQGH $Q O]XJHHWHPMNYDEKW EHH

U GLH 7HLO]JHLWHQ LQ GHQHQ LQ GHQ ]X EHXUWHLC
HLQ RGHU PHKUHUH 7|QH KHUYRUWUHWHQ RGHU LQ G
WLRQVKDOWLJ LVW LWAMH W GHKQ $SXVPIOQADNHLW GHU
G% DQ]XVHWI]HQ

'"HU 6W|UZLUNXQJ YRQ ,PSXOVJHUIXVFKHQ LVW JJI G
SHFKQXQJ |]X WUDJHQ GLHVHU LVW HQWZHGHMUSDXVFK

G% ]X EHUFNVLFKWLJHQ RGHU GXUFK 'LIIHUBQ]ELOG:
7DNWPD[LPDO OLWWsH@XRQBGS HEMH@® OGLWWHOXJXVSHIHO
HUPLWWHOQ

+LQVLFKWOLFK GHU %HXUWHLOXQJ NXU]JGDXHUQ® BXIWU
RD 7RUP HUJIQ]JHQG DXVJHI*KUW
(LQJHOQH NXU]JJHLWLJH *HUIXVFKVSLW]HQ G<UIHQ GLH

7DJH XP QLFKW RHKI$ DOQG LQ GHU 1DFKW XBWBFKW PH!
*EHUVEKUHLWHQ

'IKUHQG )DKUJHXJJHUIXVFKH DXI HLQHP %HWULHEVJUXQG
VWeFNVHLQ XQG DXVIDKUW GHU ]X EHXU@G [ OWDRFAHD $FLO
GHQ *EULJHQ ]X EHU*FNVLFKWLJHQGHQ $Q O D JEHK WHD HQ/ F K
VLQG JLOW /IHPI% @$l*U 9HUNHKUVJHUIXVFKH DXI [IIHQWO
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*HUIXVFKH GHV $Q XQG $EIDKUWYHUNHKUV DXI [IITHQW
HLQHP $EVWDQG YRRVEHVJXYRQ GHP %HWULHEVJUXQGVW
QDFK 1XPPHU %XFKVWDEHQ F ELV | VRODGQDR GXUF

VDWRULVFKHU $UW VRZHLW ZLH P|JOLFK YHUPLQGHUW Z

VLH GHQ %HXUWHLOXQJVSHJHO GHU 9HUNHKUVJHUIXVF
IDFKW UHFKQHULVFK X P% QHEUHK W HQ V

NHLQH 9HUPLVFKXQJ PLW GHP «EULJHQ 9HUNHKU HUIRC

GLH ,PPLVVLRQVJUHQ]ZHUWH GHU 9HUNHRUVPOFKBYVFK X\
HUVWPDOV RGHU ZHLWHUJHKHQG *EHUVFKULWWHQ ZHL

3.2.3 Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [6] werden Immissionsgrenzwer-
te festgelegt, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraRen und

Schienenwegen anzuwenden sind.

In der vom Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Wohnungsbau Baden-Wrttemberg
herausgegebenen "stadtebaulichen Larmfibel" [7] wird ausgefuhrt, dass bei
Uberschreitung der in DIN 18 005 Beiblatt 1 [3] genannten Orientierungswerte durch
Verkehrslarm auch im Rahmen der Bauleitplanung zumindest die Einhaltung der in der
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [6] definierten Immissionsgrenzwerte
anzustreben ist; wortlich heil3t es:

"In diesem Bereich zwischen dem in der Bauleitplanung nach dem Verursacher-

prinzip moéglichst einzuhaltenden schalltechnischen Orientierungswert nach DIN

18 005-1 Beiblatt 1 und dem entsprechenden Grenzwert nach der 16. BImSchV
besteht fur die Gemeinden bei plausibler Begrindung ein Planungsspielraum.

Eine Uberschreitung der Grenzwerte ist grundsatzlich denkbar, da der sachliche
Geltungsbereich der 16. BImSchV den Fall einer an eine bestehende Stral3e
heranrickenden Bebauung nicht umfasst und die stadtebauliche Planung
erheblichen Spielraum zur Verfigung hat. Bei der Neuplanung eines Wohn-
gebietes durfte allerdings nur eine besondere Begrindung Argumente
bereitstellen, die eine sachgerechte Abwagung mit Larmexpositionen jenseits
der Grenze 'schadlicher Umwelteinwirkung' erméglicht.”

In der Verkehrslarmschutzverordnung [6] werden u. a. folgende Immissionsgrenzwerte

angegeben:
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Gebietskategorie Immissionsgrenzwert in dB(A)
"tags” "nachts”

allgemeine Wohngebiete 59 49

Mischgebiete 64 54

Gemald Verkehrslarmschutzverordnung ist der Beurteilungspegel fur Stral3en nach
dem Verfahren der RLS-19 [8] zu berechnen. Der jeweils malRgebende Immissionsort
ist gemal RLS-19 vor Gebauden in Hohe der Geschossdecke und bei AuRenwohn-
bereichen in 2,0 m Hohe tber der Mitte der als AuRenwohnbereich definierten Flache

anzunehmen.

3.2.4 DIN 4109

Entsprechend Abschnitt A 5 der baden-wirttembergischen Verwaltungsvorschrift tber
Technische Baubestimmungen vom 12.12.2022 [9] sind die Anforderungen bei der
Planung, Bemessung und Ausfiihrung des Schallschutz im Hochbau geméaR der DIN
4109-1 in der Fassung vom Januar 2018 [10] zu bestimmen. Gemal3 Abschnitt 7 dieser
Norm erfolgt die Festlegung der erforderlichen Luftschalldammung von AulRenbau-
teilen gegeniber AuflRenlarm auf der Basis der jeweils vorhandenen oder zu
erwartenden "mafRgeblichen AuBenlarmpegel”. Diese mal3geblichen Aul3enlarmpegel
sind gemafll DIN 4109-1 entsprechend den Regelungen der DIN 4109-2 [11] zu

bestimmen.

*HP1% $EVFKQLWW GHU "1 > @ ZHUGHQ
$X%HQOIUPSHIJHO GHVY 6WUD%HQYHUNHKUV ZLH IROJW HU

"Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fir den Tag (6:00 Uhr bis 22:00
Uhr) bzw. fur die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV zu
bestimmen, wobei zur Bildung des mal3geblichen AufRenlarmpegels zu den
errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der maRR3gebliche AulRenl&armpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A)."



Biro fur Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6530/1383 14

In Abschnitt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 wird hinsichtlich der Ermittlung des mal3geblichen
AulRenlarmpegels ausgefuhrt:

"Mal3geblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere
Anforderung ergibt."

Allerdings ist der zum Schutz des Nachtschlafs (und somit auf der Grundlage der
Larmeinwirkung "nachts") ermittelte maRRgebliche AuRenlarmpegel nur "fir Raume, die

Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen”, relevant.

Bei Gewerbelarmeinwirkungen wird entsprechend Abschnitt 4.4.5.6 der DIN 4109-2 im
Regelfall als mafRgeblicher AuRenlarmpegel der mal3gebende Immissionsrichtwert
"tags" gemald TA Larm eingesetzt und dieser um 3 dB(A) erhoht.

=XU (UPLWWOXQJ GHV UHVXOW L HhWH®M G GO G Xk H QROD SLRIFHHEX
$X%HQOIUPSHJHO GHU HLQ]JHOQHQ /IUPDUWHQ ] % 9HL
HQHUJHWLVFK DGGLHUW

Auf der Grundlage des malgeblichen AuRRenlarmpegels bzw. des resultierenden
AuRenlarmpegels errechnet sich das erforderliche bewertete Schallddmm-Mald R'w,ges
der gesamten Aul3enflache eines schutzbedirftigen Raums wie folgt:

R'W,ges = La - Kraumart + KaL

und KaL =10 “g (Ss/(0,8 "Sg)) in dB (Gleichung 33 der DIN 4109-2)
mit
La = malRgeblicher bzw. resultierender Aul3enlarmpegel in dB(A)
Kraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

= 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsraume und Ahnliches

= 35 dB fur Buroraume und Ahnliches
Ss =vom Raum aus gesehene gesamte Aul3enflache in m?

Sc = Grundflache des Raums in m2
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Sofern vor einzelnen Aul3enflachen eines Raums unterschiedliche maf3gebliche bzw.
resultierende Aulenlarmpegel vorliegen, ist gemald dem in Abschnitt 4.4.1 der DIN
4109-2 beschriebenen Verfahren noch ein Korrekturwert Kips zu beriicksichtigen.
Dieser Korrekturwert « EHUHFKQHW VLFK DXV GHU 'LIITHUHQ] G&F
Gesamtfassade des betrachteten Empfangsraums vorhandenen malRgeblichen
Aul3enlarmpegels und des auf die jeweils betrachtete Fassadenflache einwirkenden

geringeren maf3geblichen Aul3enlarmpegels".

3.3 Vorgehensweise im vorliegenden Fall

In der vorliegenden Ausarbeitung werden entsprechend den jeweils zur Beurteilung

heranzuziehenden Richtlinien folgende zwei Larmarten unterschieden:

1. Betriebslarm

Wahrend bei der Bauleitplanung, d. h. im Rahmen des Bebauungsplan-
verfahrens, die Orientierungswerte gemafd DIN 18 005 Beiblatt 1 [3] zur
Beurteilung der Larmeinwirkung auf die Nachbarschaft mafl3gebend sind,
mussen im Rahmen des Baugenehmigungsverfahrens zur Beurteilung von
larmemittierenden betrieblichen Anlagen die Immissionsrichtwerte der
TA Larm [5] herangezogen werden. Fur die hier ma3gebenden Gebiets-
ausweisungen "Mischgebiet" und "allgemeines Wohngebiet" sind jedoch die
Orientierungswerte von DIN 18 005 Beiblatt 1 und die Immissionsrichtwerte
der TA Larm zahlenwertmalRlig identisch, so dass im Folgenden auf eine
Unterscheidung zwischen Orientierungswerten und Immissionsrichtwerten
verzichtet werden kann.

Gemald Augenschein und Héreindruck bei Ortsterminen am 22.07.2021 und
03.07.2023 in Weisweil befinden sich in unmittelbarer Nachbarschaft des
Baugebiets "Kreuzacker" keine larmtechnisch relevanten, den Regelungen der
TA Larm unterliegende Anlagen. D. h., der geplante Einkaufsmarkt und die
bestehende Scheune des Handwerksbetriebs Kinzie dirfen in deren
bestehender bzw. geplanter Nachbarschaft die dort mal3gebenden
Immissionsrichtwerte der TA Larm zumindest ndherungsweise ausschopfen.
Dabei kann auf eine Addition der Immissionsanteile durch den
Lebensmittelmarkt und den Handwerksbetrieb Kiinzie verzichtet werden, da
jeweils unterschiedliche Einwirkungsorte durch die Gerausche dieser Betriebe
betroffen sind.
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Im Rahmen eines angebotsorientierten Bebauungsplans kann keine konkrete
Planung fur den im "Sondergebiet" vorgesehenen Lebensmittelmarkt
festgesetzt werden. Im Bebauungsplan ist lediglich zu Uberprifen, ob der
Betrieb eines Lebensmittelmarktes am geplanten Standort unter
schalltechnischen Gesichtspunkten mdglich ist und welche generellen
SchallschutzmalRnahmen dabei zu bericksichtigen sind. Da im vorliegenden
Fall aber bereits eine konkrete Planung fur den Lebensmittelmarkt vorliegt,
orientiert sich diese Priifung an dieser Planung.

Anmerkung:

Sofern sich diese Planung im Zuge des Bauantrags nicht mehr bzw. nur unwesentlich andert,
kann die vorliegende schalltechnische Untersuchung auch fiir den Bauantrag verwendet
werden.

2. StralRenverkehrslarm

Die StralRenverkehrslarmeinwirkung auf das Plangebiet ist mit den
Orientierungswerten von DIN 18 005 Beiblatt 1 [3] und den Immissions-
grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung [6] zu vergleichen. Im Fall
einer Uberschreitung dieser Referenzwerte ist zunachst die Durchfiihrung
"aktiver" Schallschutzmal3nahmen in Form eines Schallschirms zu prifen.

Anmerkung:

Die Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkung kann sich dabei auf das geplante "Mischgebiet"
beschranken. Die Larmeinwirkung auf das "Sondergebiet" (kleinflachiger Lebensmittelmarkt)
ist nicht von Interesse, da davon auszugehen ist, dass bei dieser Nutzung die zu
beriicksichtigenden Orientierungswerte am oberen Rand des in Tabelle 1 der DIN 18 005
Beiblatt 1 (siehe Anlage 4, oben) angegebenen Wertebereichs liegen, d. h. bei 65 dB(A) "tags"
und "nachts". In der Verkehrslarmschutzverordnung werden fir "Sondergebiete" keine
Immissionsgrenzwerte genannt.

Sofern ein Schallschirm nicht oder nicht mit ausreichenden geometrischen
Abmessungen realisiert wird, ist zumindest das Gebaudeinnere hinreichend
vor Verkehrslarm zu schitzen. Im Hinblick auf die Festsetzung "passiver"
SchallschutzmalRnahmen sind die die jeweilige AufRenlarmeinwirkung
kennzeichnenden malRgeblichen bzw. resultierenden Aul3enlarmpegel
anzugeben (siehe Abschnitt 3.2.4).

Wahrend bei einer unvermeidlichen Uberschreitung der jeweiligen Referenzwerte
durch Verkehrslarm ein hinreichender Schutz vor dieser Larmeinwirkung zumindest im
Inneren der jeweils betroffenen Gebaude durch "passive” Schallschutzmal3nahmen

maoglich und (ersatzweise) zulassig ist, ist bei Betriebslarmeinwirkungen der jeweils
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malfigebende Immissionsrichtwert der TA Larm aul3en vor dem gedffneten Fenster

eines schutzbedurftigen Raums zwingend einzuhalten.

4. BETRIEBSLARM DURCH LEBENSMITTELMARKT
6FKDOOHPLVVLRQHQ
INZ 9HUNHKU

,Q GHU LP $XIWUDJ GHU +HVVLVFKHQ /DQGHVDQV®@OW I
WHUVXFKXQJ ]X /INZ *HUIXV FKOHQGCIH@ % HW® HPBSYRKOHQ 1+U
KIFKVWHQ /HLVWXQJVNODWLOH® DXl HLQ P :HJHOHPHQMW
6FKDOO /HLVWXQJWSHJE® $RQU GLH )DKUW HLQHV INZ |
% HW ULHE VRO QW8 HH Q

*HP1% R )DFKOLWIKKWUDWXUY 5DQJLHUJHUIXVFKH YRQ /NZ D
« HLQ PLWWOHUHU 6FKDOO /HLVWXQJVSHJHO DRV HW]H(
IDQJ GHU HUIRUGHUOLFKH@@ %D® JEGW VEI WEHNHGWR@FKDOC
WXQJVSHJHOQHYVY 6WUHFNHQDEVFKQLWWHY OLHJW

AuBerdem wird die schalltechnisch ungiinstige Annahme getroffen, dass jeder
anliefernde Lkw bei der Rickwartsfahrt einen gerduschemittierenden Ruckfahrwarner
betreibt. Gemal} einer vom Bayerischen Landesamt fuir Umwelt herausgegebenen
Mitteilung zu Rickfahrwarneinrichtungen [13] wird fur diese in Osterreich ein Mindest-
pegel von 68 dB(A) und ein Maximalpegel von 78 dB(A) in 7,5 m Abstand angegeben;
ausgehend von einem "mittleren" Emissionspegel von 75 dB(A) errechnet sich ein
Schall-Leistungspegel von Lw = 101 dB(A). Bei einer mittleren Geschwindigkeit bei der
Ruckwartsfahrt von v = 3 km/h resultiert fiir die Emissionen des Ruckfahrwarners ein

langenbezogener Schall-Leistungspegel von L'w,1h = 66 dB(A).

D. h., fur die Rangierfahrt riickwérts errechnet sich durch energetische Summation der
Beitrdge der Fahrgerausche (L'w,1h = 68 dB(A)) und des Ruckfahrwarners (L'w,1h = 66
dB(A)) ein langenbezogener Schall-Leistungspegel von insgesamt L'w,1h = 70 dB(A).
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Da das Betriebsgerausch des Ruckfahrwarners tonhaltig ist, wird zusatzlich noch ein
Tonzuschlag von Kt = 6 dB berlcksichtigt, so dass insgesamt fur die Rangierfahrt

rickwarts mit Betrieb des Ruckfahrwarners ein Wert von L'w,1h = 76 dB(A) resultiert.

Die jeweils angenommenen Lkw-Fahrstrecken konnen dem Plan in Anlage 5

entnommen werden. Rechnerisch wird von folgendem Lkw-Verkehr ausgegangen:

6 Lkw fahren zwischen 7.00 und 20.00 Uhr zum Anlieferungsgebéude an, um
Waren anzuliefern und/oder Wertstoffe bzw. Abfalle abzuholen. Die An- und
Abfahrt auf Betriebsgelande wird jeweils mit L'w,1h = 63 dB(A) berlicksichtigt, das
Rangieren rickwarts zur Ladezone mit L'w,1h = 76 dB(A).

8QWHU %HU*FNVLFKWLJXQJ GHU $QJDEHQ LQ 7DEHDMHQ G
l+U (LQJHOHUHLJQLVVH IROJHQGH PLWWOHUH OQRIPHHIQOSH J I
ZHUGHQ
EHVFKOHXQLJWH $EIDKUW E]Z 9RUVEHLIDKEW $HHLQHV /NZ
'"UXFNOXIWJHUIXVFK I ppi G% $

(QWVSUHFKHQG HLQHU 8QWHUVXFKXQJ GHU % X QIGHAV [EQ AW
6FKDOOHPLVVLRQ YRQ OHLFKWHQ /N& DX % *$ VDHPWLIHZHU
‘HUWH DOV MHQH YRQ VFKZHUHQ J/NZ DXI $XRRK ZH
.OHLQWUDQVSRUWHUQ LQ GHU 5HJHO GHXWOLFK JMWUXQJH
]XOIVVLIJHP *HVDPWJHZLFKW ELV W ZLUG LP )ROJHQC
OIQJHQEH]RJHQHU 6FKDOO /HLVWXQJ¥%BHJHOM QYRQRP/PHC
5DQJLHUEHZHJIJXQJHQ GHU .OHLQWUDQVSRUWHU WQHWHQ
DXl 5HFKQHULVFK ZHUGHQ IROJHQGH $QQDKPHQ JHWURIII

,QVIHVDPW .OHLQWUDQVSRUWHU GXUFKIDKUHQ GLH
J)DKUVWUHFNH PLW MHKZHI$SOV GHU HUVWH .OHLQWUDQV
PRUJHQV YRU 8KU =HLWXQJHQ X | DQ GHU ]ZlI
%DFNZDUHQ IIKUW JZLVFKHQ XQG 8KU DUWHEWL H ZF
]ZLVFKHQ XQG 8KU
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DUHOXPVFKODJ

$XFK EHL GHU (UPLWWOXQJ GHU GXUFK GHQ :DUHQXPVF
VLRQHQ ZLUG DXI GLH (UJHEQLVVH HLQVFKOIJLJHU 8QWHL

In einer einschlagigen Untersuchung zu den Gerauschen bei der Be- und Entladung
von Lkw mit Palettenhubwagen [16] werden fur die Ladetatigkeiten an einer
AuRenrampe folgende Schall-Leistungspegel Lwrt,1h angegeben:

Beladung Lwr,1h= 84 dB(A)

Entladung Lwr,1h= 82,2 dB(A)

Fur den bei den Ladetétigkeiten auftretenden Maximalpegel wird ein Wert von Lwmax =
110,5 dB(A) genannt [16].

Die hier angegebenen Tétigkeiten "Beladung” und "Entladung” kennzeichnen dabei
jeweils den kompletten Ladevorgang, d. h. die "Beladung" umfasst Einfahrt mit Palette
in den Lkw, Absetzen und Festsetzen der Palette und anschlieRende Ausfahrt, die
"Entladung"” wird durch Leerfahrt in den Lkw, Aufnehmen einer Palette und Ausfahrt

mit der Palette gebildet.

,Q HLQHP WHFKQLVFKHQ %HULFKW GHU +HVVLVFKHQ /DQC
DXV GHP -DKU ZLUG l+U GLH %H XQG (QW@DBXQHUHL
$X%HQUDPSH HLQ 6FKDOO /HLVWX®%VE HIG@ DHY R BH/Q

Im vorliegenden Fall erfolgen die Ladetétigkeiten nicht an einer AuRenrampe, sondern
ebenerdig Uber die als Hebebihne dienende Ladebordwand des Lkw. Die dabei
auftretenden Schallemissionen entsprechen jedoch nédherungsweise den Gerauschen,
die beim Be- und Entladen von Paletten mittels Palettenhubwagen bzw. von
Rollcontainern Uber die fahrzeugeigene Ladebordwand an einer Aulienrampe

auftreten. Rechnerisch werden folgende Annahmen getroffen:

Inklusive Ricktransport von leeren bzw. mit Wertstoffen befullten Gebinden wird
rechnerisch von 70 Be- bzw. Entladungen von Paletten ausgegangen; auch wenn
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im vorliegenden Fall Gberwiegend die Entladung von Paletten stattfindet, wird
vereinfachend einheitlich fir jeden Ladevorgang ein Schall-Leistungspegel von
Lwrin = 84 dB(A) angenommen. Zusatzlich werden 10 Ladevorgdnge mit
Rollcontainern (jeweils Lwt,ih = 78 dB(A)) berlcksichtigt. Alle diese Vorgénge
finden zwischen 7.00 und 20.00 Uhr statt.

Der "Frische-Lkw" und der Fleischwaren anliefernde Lkw wird ein fahrzeugeigenes
Kihlaggregat aufweisen. Gemaf Abschnitt 6.1.2 der Parkplatzlarmstudie kann dem
Kihlaggregat eines Lkw ein mittlerer Schall-Leistungspegel von Lw = 97 dB(A)
zugeordnet werden. Die Laufzeit des Kuihlaggregats betragt gemaf
Parkplatzlarmstudie ca. 15 min pro Stunde. Rechnerisch wird deshalb insgesamt ein
30-minutiger Betrieb eines Kihlaggregats pro Tag innerhalb der Anlieferungszone
angenommen.

Anmerkung:

Das Kihlaggregat wird zeitweise auch wahrend der Fahrt des Lkw in Betrieb sein. Im Vergleich zum
Fahrgerausch konnen die Emissionen des Kihlaggregats aber in 1. Naherung vernachlassigt werden.

,QQHUKDOE GHV $QOLHIHUXQJVJHEIXGHV ZHUBYIQRP WRIRL W
7DIJJHLWUDXP IROJHQGH 6FKDQO @QbbPMLNWVXBQBIRKWDJIV [/

Vorgang Ausgangs-Schall- Schall-Leistungs-
Leistungspegel pegel "tags"

70-mal Be- oder Entladen Palette Lwr,in= 84 dB(A) Lwr tags = 90,4 dB(A)

10-mal Be- oder Entladen Rollcontainer Lwr,in= 78 dB(A) LwrT tags = 76,0 dB(A)

30 min Kihlaggregat Lw =97 dB(A) Lwr tags = 81,9 dB(A)

™ Lwrags = 91,1 dB(A)

$XVIJHKHQG YRQ GLHVHP (PLVVLRQWSHJIHO GWIDBIVZLYRQ LF
JROJHQGHQ DEJHVFKIW]W ZHOFKH 6FKDOO /HLVWXQJ
$QOLHIHUXQJV]RQH *EHU GDV DOV JH|IIQHW OL®UHCZRINRHG
DEJHVWUDKOW ZLUG

%HL HLQHU GXUFK GHQ 6FK DYCRU JHLUWE X Q BI\DS HRHKIO/OHP LV V
GHU 5DXPVFKDOOSEBHWEBDOE HLQHV 5DXPV EHL $QQDKP
6FKDOOIHOGHV PLW +LOIH IROJHQGHU *OHLFKXQJ UHFKQH
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JA | 0J %

PLW
/L 5DXPVFKDOOSHJHO LQ G% $
/: 6FKDOO /HLVWXQJVSHJHO LQ G% $
$ ITXLYDOHQWH $EVRUSWLRQVIOIFKH LQ P&
*HP|% GHQ 7HFKQLVFKHQ 5HJHOQ I+U $UEHLWVVWWMWOHIQ K
6FKDOODEVR USRI BEDX PEHJUHQ]XQJVIOIFKHQ HLQHV

ZHLVH

CD [*+BDXP RKQH VFKDOOVFKOXFNHQGH (LQEDXWHQ F
ODVFKLQHQ O|EHO 5HJDOH «
CD [*BDXP RKQH VFKDOOVFKOXFNHQGH (LQEDXWHQ F

'D ZIKUHQG GHU /DGHWIWLIJNHLWHQ GHU /NZ LQQHUKDO
6LWXDWLRQ PLW YLHOHQ (LQULFKWXQJHX® G RUQ$XVJIHKBI
5DXPEHJUHQ]XQJVIOIFKH GHV $QOLHIHURBQBVXDXWP\H Y\’ QP |
%H]LHKXQD$6 HLQH ITXLYDOHQWH 6FKDOODEWVRUSWLRQVI(

Anmerkung:

Der Schallabsorptionsgrad Dgibt das Verhaltnis von absorbiertem (und evtl. hindurchgelassenem)
Schallanteil zur auftreffenden Schallintensitat an. Ein Schallabsorptionsgrad von D= 1 bedeutet somit,
dass die gesamte auf eine Flache auftreffende Schallenergie absorbiert wird, wéahrend z. B. ein Wert
von D= 0,15 besagt, dass 15 % der auftreffenden Schallenergie (im betreffenden Frequenzbereich)
absorbiert und somit 85 % reflektiert werden.

Die aquivalente Schallabsorptionsflache A ist die gedachte Flache mit vollstadndiger Schallabsorption ( D
= 1), die den gleichen Teil der Schallenergie absorbieren wirde wie die gesamte Oberflache eines Ma-
terials, eines Raumes oder wie Gegenstande und Personen. Die aquivalente Absorptionsflache eines
flachenhaften Materials (z. B. Wandoberflache, Deckenuntersicht, Ful3boden usw.) mit der Flache S
errechnet sich gemall A= D- S.

%HL HLQHP 6FKDOO /HLVWXQJVSGHO NBQHFKQHW VLFK G|
RELJHU *OHLFKXQJ HLQ *EHU GHQ JHVDPWHQ 7DJJHIONUD:
YRQ / G% $

'LH e EHU GLH 7RU|IIQXQJ glIQRYIVIDIGKH FMHIHEXQJ DEJH
6FKDOO /HLVWXQJ OIVVW VLFK PLW +LOIH> RO IEGIIPU )D K
PRGLILILHUWHU )RUP HQWQRPPHQHU *OHLFKXQJ HUPLWW
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Lw =Li- 6+ 101g So

mit
Lw = Schall-Leistungspegel in dB(A)
Li = Raumschallpegel in dB(A)
S = Offnungsflache in m2
OLW / G% $ XQG 6 MHUUHFKQHW VLFK HLQH <EHU GLI

JUHLJHOIQGH DEJHVWUDKOWH : 6 FKD O OGPRe l$V W XLAHIV HYUR Q6 F/K
/IHLVWXQJVSHJHO NHQQJHLFKQHW GLH PLWWOHUH EHUH
6FKDOOHPLVVLRQ GHU 7RU|IIQXQJ 5HFKQHULYVRKHALQU B X® L
l[-7wpiv G% $ DXIJHUXQGHWHU :HUW ]XJHRUGQHW

XQGHOQYHUNHKU

=XU (UPLWWOXQJ GHU GXUFK .UDIWIDKUJHXJBXYR&HPXQC
IXJHKJULJHQ 3NZ 3DUNSODW] YHUXUVDFKWHQ 6FKDOOHPL
VWXGLE® XHUDQJHR died Parkbewegungen von Pkw verursachten
Schallemissionen kénnen gemalR dem in der Parkplatzlarmstudie angegebenen

"getrennten Verfahren" wie folgt berechnet werden:

Lwt,1h = 63 + Kpa + Ki + 10 Ig (B N)

mit
Lwr,1h = mit Impulszuschlag versehener Schall-Leistungspegel in dB(A),
gemittelt Uber eine (1) Stunde

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart in dB(A)

Ki = Impulszuschlag fur das Taktmaximalpegelverfahren in dB(A)
N = Bewegungshaufigkeit in Bewegungen/(Bo h)

B = BezugsgrofRe in Bo

'LH %H]XJVIUZ%WHG% «U GLH 3 DUNNIDXO W PRWRNWNLIHWWR 9HUND
IOIFKH DQJHJHEHQ 'LH LQ GHU 3DUNSODW]OIUPVWXGLH
XPIDVVW GLH IU GLH . XQGHQ ]XJIQJOLFKH 9HUNBKIMIDIF!I
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9HUNDXIVWKHNHQ MHGRFK DE]*JOLFK GHV .DV¥HDAEKHHL
.DVVHQEHUHLFK XQG (LQ $XVJDQJ

'"LH=XVFKO4JM QG EHWUDJHQ JHPI% 3DUN S @DHNL] QLOR\DW) GLR
BWDQGDUG (LQNDXIVZD3HQ D&% SV SKDEEWs $ XQG EHL (LQ)
YR@EWDQGDUG (LQNDXIVZDJ#sQ DEX% 33 ORY EEHW $

'LH JUHTXHQWLHUXQJ YRQ 3NZ 3DUNSOIW]HQ OIVWNM ®HFK

GHU 3DUNSODW]OIUP VWHXEEKIHODVM 2 H 1 W B WL HEHMUL IANHHZF\ E I J
YHUVEKLHGHQHQ 3DUNSODW]DUWHQ |+ D BAFKKI &/QMH FERW Wi
l+U GLH KLHU LQWHUHVVLHUPGGBAHBDOUNSPDDWIBKMUPD.I
9HUNDXIVIOIFKH ELROJHQR®BH DXI GHQ =HLWUDXP WDJV
EH]JRJHQH )UHTXHD@IHIGEPR

1 BHZHIXQIHK %

Anmerkung:
Die angegebene Frequentierung bezieht sich auf den Beurteilungszeitraum "tags” und nicht auf die
Offnungszeit des Einkaufsmarktes!

In dem gemal obiger Gleichung ermittelten Schall-Leistungspegel Lwr,1h sind noch
nicht die Schallemissionen enthalten, die durch Fahrbewegungen zwischen dem
jeweiligen Stellplatz und dem o6ffentlichen Verkehrsraum (Hinterdorfstral3e bzw.
Forchheimer Stralle) verursacht werden. Gemall den Angaben in der
Parkplatzlarmstudie kann einer (1) Fahrt eines Pkw pro Stunde auf einem Parkplatz
mit asphaltierten Fahrgassen ein langenbezogener Schall-Leistungspegel von L'w,1h =
47,5 dB(A) zugeordnet werden.

Aus dem in der Parkplatzlarmstudie fur die "beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt"
eines Pkw mit Cmax= 67 dB(A) angegebenen mittleren Maximalpegel in 7,5 m Abstand
ergibt sich ein Schall-Leistungspegel von Cwmax = 92,5 dB(A); aus dem fur das
SchlieRen einer Heck- oder Kofferraumklappe angegebenen mittleren Maximalpegel

in 7,5 m Abstand lasst sich ein Schall-Leistungspegel von Cwmax = 99,5 dB(A) ableiten.



Biro fur Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6530/1383 24

Anmerkung:

Gemal den RLS-19 sind die Emissionen eines Kleintransporters mit zulassigem Gesamtgewicht ” 3,5t
den Emissionen eines Pkw gleichzusetzen. Auch wenn nicht bekannt ist, ob der in der Nachtzeit
Zeitungen anliefernde Kleintransporter (siehe Abschnitt 4.1) ein zuldssiges Gesamtgewicht von 3,5 t
Uberschreitet, wird davon ausgegangen, dass die "beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt" eines
Kleintransporters keine erheblich hdheren Pegelspitzen verursacht als der hier fir Pkw angegebene
Maximalpegel von Lwmax = 92,5 dB(A).

'HU 9HUNDXIVUDXP GHV /HEHQVPLWWHOPDUNWHY ZQUG JH
HLQH 9HUNDXIVIOIFK3D XYRMLVHQ P$E]*JOLFK GHV .DVVHQE
HLQHU 1HWWR 9HUNDXIVIGIRYXHK YRIQHED +LQPX NRPPHQ DEH
%DFNVKRS *UXQGIOBFXB®GFBHU PDVWUREHUHLFK *UXQGIO
9HUHLQIDFKHQG ZLUG LP )ROJHQGHQ I+U GDVHI®%DB RWKR®ED
XQG *DVWUREHUHLFK HLQHS DXIJHUXQGHWM 1HWWRYHU
DQJHQRPPHQ OLW 1 %HHWWR YHQ NP XIVIOIFKHS K X Q
HUUHFKQHW VLFK HLQH )UHTXHQWLHUXQJAGHV .8QBHQSI
%HZHIJXQJHQ K G K EHLVSLHOVZHLVH MHZH3OX SURQ
6WXQGH

OLW %HUSFNVLFKWLJIXQJ GLHVHU )UHTXHQWLHUXQJ VRZLF
YHUJHEHQGHQ =3 WXRXOUHYXOWLHUW IROJHQGHU :6KKDOO /I

Bewegungen/h Kpra Ki Lwr,1h
dB(A) dB(A) dB(A)
80 3 4 89,0

%HL GHU HVWOHJIXQJ S H\WKUYUGNFK@IEIWYHU 7DEHOOH HQ
$QIJDEHQ LQ $EVFKQLWW YRQ DVSKDOWLHUWHQG)BKU
(LQNDXIVZDJHQ DXV&HIDQIRS$ . BMDQGDUG (LQNDXIVZDJ
$VSKDOW

'HU LQ RELJHU 7DEHOOH DQJHJHEHQH 6 kKDOOGH LY WXQ BV
GHU LP /DJHSODQ LQ $QODJH HLQJHWUBDMQHEEZHLXNYLRQ
]XJHRUGQHW
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'LH LQ $QODJH HLQJHWUDJHQH LQ VLFK JHVFKORVVH
SDUNSODW] ZLUG EHL SDUNEHZHJXQJHQ LP "XUFKVFKQLW
$XVIJHKHQG YRQ GH@DRINEHZHIJXQJHQ SUR B6WXQGH XOC
J)DKUJDVVHQ HUUHFKQHWVHWLBPKUGWQ® FINBE GRBIJHQGHU OIC
6FKDOO /HLVWXQJVSHJHO /

l: « G% $

=XVIW]OLFK LVW QRFK GLH (LQ $XWQ®&E®Y YRRIF KK a8 WAHIG K\
]X EHUsFNVLFKWLJHQ 'D QLFKW EHNDQQW LVW LQ ZHOF
IUHTXHQWLHUW ZLUG ZLUG VLFKHUKHLWVKDOEKUWHXHC
MHZHLOV YRQ GXUFKVFKQLWWOLFK 3NZ SUR 6GWHYGH IL
(LQ $XVIDKUWHQ:JLOW MIPEZISLOV /

'LH JHQDXHQ glIQXQJV]HLWHQ GHV 0DUNWHVFXLRDIQ G LIFKKM
GDYRQ DXVJHJIJDQJHQ GDVV GLH KLHU D Q 8H XiQB HQ HY(R D3NN
JOHLFKYHUWHLOW <EHU GHQ JHVDPWHQ 7DJ]JHLWUDXP K
YRUDXVJHVHW]W GDVV NHLQH $QIDKUWHQ DRHK 88KUJ X Q
VWDWWILQGHQ ' K /HEHQVPLWWHOPDUNW X®E® %D PBNVK

8KU |IIQHQ XQG P*VVHQ UHFKW]HLWL3BKW®RUVFKOS8HK o HQ
GDVV GHU .XQGHQYHUNHKU DX| GHQ 7DJ]JHLWUDXP EHVFKL

4.1.4 Sammelbox fur Einkaufswagen

Wahrend die Geréusche, die beim Bewegen der Einkaufswagen auf dem Parkplatz
auftreten, bereits im Rechenverfahren der Parkplatzlarmstudie mit einem pauschalen
Zuschlag bertcksichtigt werden, sind die Gerduschemissionen beim Ein- und
Ausstapeln der Einkaufswagen zumindest dann noch explizit zu untersuchen, wenn

die Sammelbox nicht durch bauliche Mal3nhahmen abgeschirmt ist.

Die durch das Ein- oder Ausstapeln eines Einkaufswagens verursachten Gerausche
konnen gemaR der bereits erwahnten TUV-Untersuchung [12] mit folgenden Werten

des Schall-Leistungspegels berticksichtigt werden:
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Einkaufswagen mit Metallkorb: Lwrtih=72 dB(A)
Einkaufswagen mit Kunststoffkorb: Lwr,in= 66 dB(A)

Im vorhergehenden Abschnitt wurde eine Frequentierung des Kundenparkplatzes von
80 Pkw-Bewegungen pro Stunde ermittelt. Auch wenn nicht jeder Kunde einen
Einkaufswagen nutzt, wird rechnerisch von 80 Vorgangen des Ein- oder Ausstapelns
eines Einkaufswagens pro Stunde ausgegangen; d. h., insgesamt kann der in Anlage
5 eingetragenen Sammelbox ein Schall-Leistungspegel von Lwr,in = 91,0 dB(A) (bei
Einkaufswagen mit Metallkorb) zugeordnet werden.

4.1.5 Freisitzflache Backshop

In der VDI-Richtlinie 3770 [20] wird empfohlen, zur Berechnung der durch "Garten-
lokale und andere Freisitzflachen" verursachten Gerduschimmissionenden « |XU-,P
MmsVLRQ ZHVHQWOLFK EHLWUD &ided CGdll-L2idtungdp€yé! Qo
jeweils Lw = 70 dB(A) zuzuordnen. Dieser Wert entspricht gemaR Tabelle 1 der VDI-
Richtlinie 3770 dem "gehobenen Sprechen” einer Person. Fur den Planungsfall ist die
Anzahl dieser schalltechnisch relevanten Personen mit 50 % der anwesenden

Personen anzunehmen.

'LH ,PSXOVKDOWLJNHLW GHU *HUIXVFKH LVW JHPI% *OHLF
PLW IROJHQGHP, 3 X \EFKO BB VLFKWLJHQ

G% OJ Q G%

'DEHL LVWQ]BKEB GHU ]XU ,PPLVVLRQ ZHVHQW O XEXG EGHH.W U
=XVFKODJ QXU IU tHOGWHMREY.DQW

,Q GHQ *UXQGULVVSODQ LQ $QODJH VLQG I+U GLH $
HLQJHWUDJHQ B5HFKQHULVFK ZLUG LP )ROJHQGH®QEHU
DXVJHIJDQJHQ :HQQ MHGHU 30DW] EHVHW]W LMWX RKEHX GD
VSULFKW / G% $ GDQQ HUUHFKQHW VLFK I+U GLH )UI
JHLVWXQJVSHWHO YR®%W $ XQG LQNOXVLYH GHV ,PSXOV]XV
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G% HLQ :HUMWTYRQ /G% $ 'LHVHU 6FKDOO /HLVWXQJVSHJH
HLQJHWUDJHQHQ )UHLVLW]IOIFKH I«U GHQ =HLWUDXP YR

4.1.6 Technische Anlagen

Auf dem Dach des Anlieferungsgebaudes sollen je ein Gaskihler und eine
Warmepumpe aufgestellt werden. Die vom Architekturbiro Muller + Huber genannten
und in Abschnitt 2.2 aufgefihrten Anlagen weisen laut Datenblatt Schall-
Leistungspegel von Lw = 62 dB(A) (CO2-Gaskuhler Giintner GGHV CD 090.2PF/15E-
29) und Lw = 85 dB(A) (Warmepumpe Daikin EWYT175B-XRA1+0OP204) auf. GemaR
hier nicht dokumentierten Voruntersuchungen durfen die beiden Anlagen zusammen
aber inklusive eines ggf. zu berticksichtigenden Zuschlags fir eine Tonhaltigkeit der
Betriebsgerausche einen Schall-Leistungspegel von insgesamt Lw = 78 dB(A) nicht
Uberschreiten. Verglichen mit diesem Wert sind die Gerdusche des Gaskuhlers
vernachlassigbar gering. Die oben beispielshaft genannte Warmepumpe ist aber zu

laut.

Da nicht bekannt ist, ob die Betriebsgerdusche der Warmepumpe im Sinne der
TA Larm tonhaltig sind, wird sicherheitshalber ein Tonzuschlag von Kr = 3 dB
berucksichtigt; deshalb darf die Warmepumpe allein einen Schall-Leistungspegel von
Lw = 75 dB(A) im Nennlastbetrieb nicht Gbersteigen. Dabei wird vorausgesetzt, dass
ein Gaskuhler mit einer Schall-Leistung in der GréRenordnung von Lw 862 dB(A)
eingesetzt wird und somit auch in der energetischen Summe der Emissionsbeitrage
von Warmepumpe und Gaskuhler ein Schall-Leistungspegel von Lw = 75 dB(A)
resultiert, welcher unter Berucksichtigung des Tonzuschlags von Kt =3 dB rechnerisch
auf 78 dB(A) zu erhéhen ist.

Der rechnerisch berucksichtigte Standort dieser beiden Anlagen zusammen ist aus
dem Plan in Anlage 5 ersichtlich.
Anmerkung:

Auch wenn der o. g. Zuschlag Kt unter Bertucksichtigung der allgemein anerkannten Regeln der Technik
bei Neuanlagen in der Regel Kr = 0 dB betragt, sollte ohne Kenntnis des jeweiligen Spektrums der
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einzelnen Anlagen (und somit ohne Kenntnis des Wertes Kr) sicherheitshalber von einem Wert von Kr
= 3 dB ausgegangen werden.

4.1.7 Ziel- und Quellverkehr

'LH $QIDKUW ]XP JHSODQWHQ /HEHQVPLWWHOP D UNKW W Q N
HUIROJHQ *EHU GLH )RUFKKHLPHU 6WUD%H RGHU «BHU GL
3NZ %HZHJIJXQJHQ SUR 6WXQGH LP %HXUWHLOGXNBIV]HLWI
XQG $EIDKUWHQ WDJV LVW IROJHQGHU N3MARXJHRODBQWAC
=LHO XQG 4XHOOYHUNHKU DQJXVHWI]HQ
3NZ XQG INZ

'LHVHU )DKU]JHXJYHUNHKU YHUWHLOW VLFK DXl GHW EHL¢

+LQWHUGRUIVWUD%H / XQG RUFKKHLPHU 6MLUDGBH
-DKU JHPI% GHQ $QJDEHQ LQ GHU 7DKH GRKM W8 SIFAMF K Q L
LP =HLWUDXP WDJV DXI GHU . GXUFKVFKQLWWOLFK
GXUFKVFKQLWWOLFK ] K YHUNHKUHQ LVWNHIQH G

GHV JHSODQWHQ /HEHQVPLWWHOPDUNWHY YHUXUVXXIFKWH
[INTHQWOLFKHQ 9HUNHKUVIOIFKHQ XP G% $ RGHU]XHMKU D>
S5HGX]LHUX®Q® GRG $EIDKUWJIHUIXVFKH DXI |[ITHQWOLFKHQ
GHVKDOE JHPI% $EVFKQLWW GHU 7% /ITUP QLFKW HUIRUC

4.2 Schallausbreitung

4.2.1 Rechenverfahren

Der durch einen larmemittierenden Vorgang an einem bestimmten Einwirkungsort her-
vorgerufene Immissionspegel ist abhangig vom jeweiligen Emissionspegel und den
Schallausbreitungsbedingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen den Schall-
quellen und dem betrachteten Einwirkungsort. EinflussgroRen auf die Schallausbrei-

tungsbedingungen im allgemeinen Fall sind:

Lange des Schallausbreitungsweges

Luft- und Bodenabsorption sowie Witterung
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Schallabschirmung durch Bebauung auf dem Schallausbreitungsweg

Schallreflexionen an Gebaudefassaden in der Umgebung des
Schallausbreitungsweges

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den Rechen-
vorschriften der DIN ISO 9613-2 [21] von der SoundPLAN GmbH, Backnang, ent-
wickelten Rechenprogramms SOUNDPLAN.

/IQIHQ XQG )OIFKHQVFKDOOTXHOOHQ ZHUG H® WPQMWJ W L H\H-
UHQ $EPHVVXQJHQ NOHLQ JHJHQ+EHU LKUHP $E\QWLDAVGH]X P
HVLHUHQGHQ ,PPLVVLRQVRUW VLQG $QKOTHDGHQ BQMWS
LQ GHQ 5HFKQHU HLQJHJHEHQHQ .RRUGLQDWMQ IZHU\G Q RW
MHGHQ ]X XQWHUVXFKHQGHQ ,PPLVVLRQVRUW DHUGMQ ]X
HZQNXQJ EHLWUDJHQGHQ 6FKDOOTXHOOHQ HUIDVVW XQG
VFKDOODXVEUHLWXQJ YHUXUVDFKW H QOMRRZL H QG EXHJHF IK QBT XK\
,PPLVVLRQVEHLWUIJH GLHVHU 6FKDOOTXHOOHQ EHVWLPP
PLVVLRQVDQWHLOH HUJLEW VLFK MHZHLOV GHU DP (LQZL
BFKDOOTXHOOHQ YHUXUVDFKWH ,PPLVVLRQVSHJHO

4.2.2 Randbedingungen

Bei der vorliegenden Untersuchung werden die nachfolgend skizzierten Randbedin-

gungen vereinfachend festgelegt:

Fir alle Geb&udefassaden wird in Anlehnung an die Angaben in Tabelle 4 der
DIN ISO 9613-2 [21] ein Reflexionsgrad von U= 0,8 angesetzt.

Zur Ermittlung der Bodendampfung Agr wird das in DIN ISO 9613-2 beschrie-
bene "alternative Verfahren" angewandt.

Die Emissionsorthéhe h einzelner Schallquellen Uber Gelandeniveau, Fahr-
bahnoberflache bzw. Dach wird wie folgt angenommen:

Park- und Fahrbewegungen von Pkw und Kleintransporter sowie
Einkaufswagen: h=0,5m

Lkw-Bewegungen: h=1,0 m
Freisitzflache: h=1,2 m
Gaskuhler und Warmepumpe: h = 2,0 m Giber Dach
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Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung beriicksichtigten Schallquellen
sowie die die Schallausbreitung mutmalflich beeinflussenden Objekte sind im Lage-

plan in Anlage 5 grafisch dargestellt.

[TUPHLOQZLUNXQJVRUWH

=XU UHFKQHULVFKHQ 3URJQRVH GHU %HWULHEVOIUPHL
(LQZLUNXQJVRUWH LQ GHU 1DFKEDUVFKDIW GHV JK3GID QW
LQ GHQ /DJHSODQ LQ $QODJH HLQJHWUDJHEONQLFKPN VIR
,PPLVVLRQVRUWH ELV NHQQ]JHLFKQHQ GLH PD%JHEC
JHSODQWHQ /HEHQVPLWWHOPDUNWHY EHWURIIHQGIQU (LQ:
EHQDFKEDUWHU :RKQJHELHWH MHZHLOV,P POWOIHPON RWHW
EHJHLFKQHW HLQHQ SRWHQWLHOOHQ (LQZLUNXQJVRUW LP

'LH GXUFK GLH ,PPLVVURMRUWHFKBDHWHQ :RKQJHEIXGH Z|

9ROOJHVFKRVV ]X]*JOLFK DXVJHEDXWHP 'DFKJHVWFAKRVYV
]XVIW]JOLFKHP 'DFKJHVFKRVV DX| $P ,PPLVVLRQVRUW
9ROOJHVFKRVVHQ ]X]*JOLEFK DXVJHEDXWHP 'DFK E]Z $W
,PPLVVLRQVRUWK|KH +|KH GHU )HQVWHUPLWWH ZLHGDW L
KLHU PLW K PLP (UGJHVFKRVV VRZLH KXQG P REH WK
JHVFKRVV DQJHQRPPHQ

4.3 Schallimmissionen

4.3.1 Beurteilungspeqgel

Mit den zuvor beschriebenen Ausgangsdaten, Randbedingungen und Rechen-
verfahren wurde die dem geplanten Lebensmittelmarkt zuzuordnende Betriebslarm-
einwirkung auf die in Anlage 5 eingetragenen Immissionsorte 1 bis 4 rechnerisch
ermittelt. Die an diesen Immissionsorten resultierenden Beurteilungspegel "tags" und
"nachts” werden in den Anlagen 6 und 7 fir das jeweils unglnstigste Geschoss
rechnerisch nachgewiesen. In der folgenden Tabelle werden die fir alle Geschosse

berechneten Beurteilungspegel "tags" (Lry) und "nachts" (Lin) dem jeweils
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malf3gebenden Immissionsrichtwert "tags" (IRW:) bzw. "nachts" (IRWn) der TA Larm
gegenubergestellt:

Immissions- 1 2 3 4

ort

Geschoss EG |10G| EG |1.0G| EG |1.0G| EG | 1.0G| 2.0G
Lrtin dB(A) 52,2 | 535 | 52,8 | 54,3 | 44,7 | 45,6 | 40,2 | 44,3 | 46,1
IRWtin dB(A) 55 55 55 60

Lrnin dB(A) 352 | 36,8 | 38,1 | 389 | 38,7 | 38,8 | 37,7 | 42,8 | 43,1
IRWhnh in dB(A) 40 40 40 45

'HU 9HUJOHLFK GHU HUPLWWHOWHQ % HXUW HR OPHZ HMSH JHHC
,PPLVVLRQVULFKWZHUW WDJV E]Z QDFKWYV JWHMWHQGELC
[TUPHLQZLUNXQJVRUWHQ HLQJHKDOWHQ E]Z XQWHUVFKUL

6SLW]HQSHJHO

0D%JHEOLFKH 3HJHOVSLW]HQ ZHUGHQ EHLVSLHOVZHLVH Y
.RITHUUDXPNODSSH #LQHV @%Z$ GXUFK GLH EHVFKOHXQL
3NZ : boj G% $ RGHU DXFK GXUFK GLH EHVFKO®HXQLJW
G% $ $XVIJHZIKOWH (PLVVLRQYRUM B G+UQGEH QH M®RH
LQ $QODJH PLW GHQ %H]HLFKQXQJHQ 3RV D ELV 3RV
3RV D XQG E EHVFKOHXQLJWH $EIDKUW HLQHV 3NZ E]
3RV F .RIIHUUDXPNODSSH 3NZ

*HP1% GHP UHFKQHULVFKHQ 1DFKZHLV LQ $QODJH ZLUG
WDJV YRQ G% $ LP DOOJHPHLQHQ :RKQJHEQBWRQPPL)\
G% $ LP OLVFKJHELHW ,PPLVVLRQVRUW  HIXQ@IMKDIDHVNH
6SLW]JHQSHJHO QXU DXVJHVFKORVVHQ ZHUGHBIDEHAQ N
SHFKQHULVFK YHUXUVDFKW QIPOLFK HLQH EHVFKOUWHXQLJ\
GHULQWHUGRUIVWUD%H / HLQHQ 6SLW]HQ@BHRIBG G RQ

HLQH EHVFKOHXQLJWH /NZ )DKUW DQ GHU (LQ $XVIDKUW
HLQHQ 6SLW]JHQSHJHO YRQ G% $ DP ,PPLVDIOROJWRHWQ H ¢
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"RKQJHELHW ]XOlIVVLIJH OD[LPDOSHJHO QDFKWYV
*EHUVFKULWWHQ 'HQQ DEHU HLQ 3NZ RGHU DXFK GF

.OHLQWUDQVSRUWHU PLW $QOLHIHUXQJ YRQ

YRQ

=H LR JH Q

DXVIIKUW YHUXUVDFKW GLHV QRFK NHLQH XQ]XOIVVLJHQ

Vorstehend wurde nachgewiesen, dass die jeweils mal3gebenden schalltechnischen
Anforderungen der TA Larm eingehalten werden. Bei diesem Nachweis wurde
beispielhaft von der in Abschnitt 2.2 beschriebenen Planung fur einen "Beckesepp-

Markt" ausgegangen. Auf der Grundlage dieser Planung sind folgende Randbedingun-

6FKDOOVFKXW]PD% QDKPHQ

gen bzw. Schallschutzmafl3nahmen zu bericksichtigen:

1.

Die Offnungszeiten von Lebensmittelmarkt und Backshop sind so zu wahlen,
dass kein relevanter Kundenverkehr in die Nachtzeit fallt: D. h., Offnung
frihestens um 6.15 Uhr, SchlieBung spéatestens um 21.45 Uhr.

2. Die Fahrgassen des Kundenparkplatzes sind zu asphaltieren.

3. Anlieferungen mittels Lkw (nicht Kleintransporter) sind auf den Zeitraum

Die hier angegebenen Schallschutzmaflinahmen kénnen im Rahmen des Bebauungs-
plans nicht festgesetzt werden.

Lebensmittelmarkt ist aber von diesen Schallschutzmalinahmen auszugehen, sofern

zwischen 7.00 und 20.00 Uhr zu beschranken. Rechnerisch ist es aber auch
zulassig, wenn beispielsweise 2 Lkw bereits zwischen 6.00 und 7.00 Uhr
anliefern. Dann muss aber sichergestellt werden, dass wahrend der
Ladetatigkeiten innerhalb der Ruhezeit von 6.00 bis 7.00 Uhr das Tor des
Anlieferungsgebaudes sténdig geschlossen ist.

. Lieferverkehr mittels Kleintransportern, die von Hand be- oder entladen werden,

ist im gesamten Tagzeitraum (6.00 bis 22.00 Uhr) zuléssig. Innerhalb einer (1)
Nachtstunde darf aber maximal 1 Kleintransporter (z. B. Anlieferung von
Zeitungen) an- und abfahren.

. Der Schall-Leistungspegel der auf dem Dach aufzustellenden Anlagen (z. B.

Warmepumpe und Gaskuhler) muss einschlie3lich des fir eine eventuelle
Tonhaltigkeit der Betriebsgerausche zu vergebenden Zuschlags auf einen Wert
von insgesamt Lw " 78 dB(A) begrenzt werden.

die Planung fuir den Lebensmittelmarkt den Angaben in Abschnitt 2.2 entspricht.

Im Zuge des Bauantrags fur den geplanten
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5. BETRIEBSLARM DURCH HANDWERKSBETRIEB KUNZIE

$XFK ZHQQ GLH JHZHUEOLFKH 1XW]XQJ GHWL@IBWQDDHEE
6FKHXQH GXUFK GHQ +DQGZHUNVEHWULHE .+Q]JLH IQKBMW L
ZHUGHQ VROO ZLUG KLHU NXU] XQWHUVXFKW ZHOFKH /I
GHU GHUJHLWLJHQ 1XW]XQJHQ LQ GHU VFKXW]BH& JGEWQJH
XQG ZHOFKH ]XN*QIWLJHQ 1XW]XQJHQ GHU 6FKHXQH QRFK

6FKDOOHPLVVLRQHQ

$0Q SEIDKUW .OHLOWUDOQOQVSRUWHU XQG /DGHWIWLJIJNHLW

Im Zuge von Ladetatigkeiten fahrt "tags" ein Pkw oder Kleintransporter mit
Anhéanger an, wird kurz be- und entladen und fahrt dann wieder ab. Eventuell wird
fur die Ladetatigkeiten auch ein Elektrostapler eingesetzt. Rechnerisch wird von

folgenden Emissionen ausgegangen:

Gemal Parkplatzlarmstudie [14] ist die Parkbewegung eines (1) Pkw pro Stunde
auf einem Mitarbeiterparkplatz mit Lwraih = 67 dB(A) anzusetzen. Fur die
Parkbewegungen eines (1) Lkw pro Stunde gilt Lwt,1n = 80 dB(A). Da gemal3 den
Ausfuhrungen in Abschnitt 4.1.1 die Emissionen eines Kleintransporters die
Emissionen eines Lkw um mindestens 6 dB(A) unterschreiten, wird fir die
Parkbewegung eines Kleintransporters ein Schall-Leistungspegel von Lwr,ih = 74
dB(A) berucksichtigt.

Fir die Ladetatigkeiten mit Einsatz eines Elektrostaplers kann gemaf Strohle [22]
ein Schall-Leistungspegel von Lw = 92 dB(A) und - bei nicht klapperndem
Transportgut - ein Impulszuschlag von K| = 7 dB angesetzt werden, so dass gilt
Lwteq = 99 dB(A).

Rechnerisch wird fur die in den Plan in Anlage 9 eingetragene Emissionsflache
aul3en vor der Nordfassade der Scheune folgender Schall-Leistungspegel "tags" fur

den Vorgang "An-/Abfahrt und Ladetatigkeiten" angenommen:
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Vorgang Ausgangs-Schall- Schall-Leistungs-
Leistungspegel pegel "tags"”
Anfahrt Kleintransporter und Einparken Lwrin= 74 dB(A) Lwr tags = 62,0 dB(A)
Ladetatigkeiten: 10 min Elektrostapler Lwreq = 99 dB(A) Lwt tags = 79,2 dB(A)
Ausparken Kleintransporter und Abfahrt Lwr1h= 74 dB(A) LwrT tags = 62,0 dB(A)
™ LwTags = 79,4 dB(A)

5.1.2 Hochdruckreiniger

Die Schallemission beim Reinigen von Geratschaften mit einem Hochdruckreiniger
wird mafdgeblich durch das Spritzgerdusch bestimmt. In der einschlagigen
Fachliteratur [23] wird flir das Spritzgerausch einschlie3lich eines Impulszuschlags
von 3 dB ein Schall-Leistungspegel von Lwt = 97 dB(A) angegeben.

Beispielsweise errechnet sich bei einer Einsatzdauer des Hochdruckreinigers von
insgesamt 30 Minuten pro Tag ein Uber den gesamten Tagzeitraum gemittelter
Schall-Leistungspegel "tags" von Lwr,tags = 81,9 dB(A). Wird der Hochdruckreiniger
gemal den Angaben in Abschnitt 2.3 bis zu 2 Stunden pro Tag betrieben, resultiert
ein Wert von Lwr tags = 88,0 dB(A).

5.1.3 Wartung der Estrichpumpe

Beim Ortstermin am 22.07.2021 in Weisweil wurde von Herrn Kiinzie die Estrichpumpe
auf Anweisung hin kurzdauernd in Betrieb genommen, um die Schallemissionen der
Pumpe messtechnisch zu bestimmen. Auf der Grundlage der hier nicht
dokumentierten Schallpegelmessungen ist der Pumpe unter Voll-Last ein Schall-
Leistungspegel von Lw §111 dB(A) + 3 dB(A)! zuzuordnen. Die Schallemission im
Teillastbetrieb ist ca. 8 dB(A) geringer. Wenn entsprechend den Ausfuhrungen in
Abschnitt 2.3 im Zuge von Wartungsarbeiten die Estrichpumpe wahrend 1 Stunde mit

Voll-Last und wahrend 1 Stunde mit Teil-Last betrieben wird, errechnet sich auf der

1 die vergleichsweise hohe Messunsicherheit von +3 dB(A) ist auf schalltechnisch ungilinstige Randbedin-
gungen bei der Messung zuriickzufuihren; die Messung erfolgte mit Betrieb der Estrichpumpe innerhalb der
Scheune und nicht auf einer Freiflache.
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Grundlage der 0. g. Messergebnisse ein Schall-Leistungspegel "tags"” von Lw tags 8100
dB(A).

5.2 Schallausbreitung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt gemar DIN ISO 9613-2 [21] wiederum
mit Hilfe des Rechenprogramms SOUNDPLAN. Als maf3gebliche Emissionsflache wird
die in den Plan in Anlage 9 eingetragene Flache vor der Nordfassade der Scheune
bericksichtigt. Die mittlere Emissionsorthohe Uber Gelande wird mit h = 1,0 m

bericksichtigt.

Als mal3geblicher Immissionsort wird der in den Plan eingetragene Immissionsort 5 am
Sudrand des nordlich angrenzenden Baufensters definiert, und zwar mit Hohen von 2

m im Erdgeschoss, 5 m im 1. Obergeschoss und 8 m im 2. Obergeschoss.

5.3 Schallimmissionen

5.3.1 Beurteilungspeqel

In der Tabelle in Anlage 10 werden die Beurteilungspegel "tags" fir den Immissionsort
5 fur folgende Situationen rechnerisch nachgewiesen:

a) An-/Abfahrt Kleintransporter und Ladetétigkeiten: Lwr tags = 79,4 dB(A)

b) Hochdruckreiniger 30 Minuten: Lwrt,tags = 81,9 dB(A)

c) Wartung Estrichpumpe: Lwr tags = 100 dB(A)

Die hier angegebenen Schall-Leistungspegel "tags" werden jeweils der in Anlage 9

eingetragenen Emissionsflache zugeordnet.

Am betrachteten Immissionsort 5 werden im unginstigsten Geschoss (Erdgeschoss)

folgende Beurteilungspegel "tags" (Lrt) bestimmt:
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Situation Lrtin dB(A)
a) An-/Abfahrt Kleintransporter und Ladetétigkeiten 55,5
b) Hochdruckreiniger 30 Minuten 58,0
c) Wartung Estrichpumpe 76,1

Der Vergleich mit dem Immissionsrichtwert "tags" von 60 dB(A) zeigt:

- Ladetatigkeiten mittels Elektro-Gabelstapler im Beurteilungszeitraum "“tags"
verursachen keine Uberschreitung des Immissionsrichtwerts. Rechnerisch
waren auch Ladetatigkeiten wahrend eines Zeitraums von etwa 20 Minuten
zulassig.

- Der Hochdruckreiniger darf an dem in Anlage 9 eingetragenen Standort fir eine
Dauer von insgesamt 30 Minuten im Beurteilungszeitraum "tags" betrieben
werden.

- Die Wartung der Estrichpumpe verursacht eine erhebliche Uberschreitung des
Immissionsrichtwerts "tags". Ein (Probe-)Betrieb der Estrichpumpe im
Freigelande ist nicht zulassig.

- Unabhé&ngig von vorstehenden Ausfuhrungen sind im Tagzeitraum mehrere An-
und Abfahrten eines Kleintransporters bzw. Pkw zulassig. Wie aus der Tabelle
in Abschnitt 5.1.1 ersichtlich ist, sind namlich die Parkgerdusche eines
Kleintransporters im Vergleich zu den Emissionen des Elektro-Gabelstaplers
vernachlassigbar gering.

5.3.2 Spitzenpegel

Vorstehende Ausfihrungen bezogen sich auf die Ermittlung eines Beurteilungspegels
"tags" und dessen Vergleich mit dem Immissionsrichtwert "tags". Eine Uberschreitung
des im Tagzeitraum zulédssigen Spitzenpegels "tags" von 90 dB(A) kann bereits ohne
detaillierte Berechnungen ausgeschlossen werden. Beispielsweise verursacht der
Betrieb eines Elektrostaplers gemal Strohle [22] Pegelspitzen von Lw,max ” 108 dB(A).
Bei einem Abstand von (nur) 4 m zwischen Elektrostapler und Immissionsort resultiert
ein Spitzenpegel von 88 dB(A). D. h., der in einem "Mischgebiet" zul&ssige

Maximalpegel "tags" von 90 dB(A) wird nicht Uberschritten.

Innerhalb der Nachtzeit sind aber betriebliche Aktivitditen allein aufgrund des
Spitzenpegelkriteriums der TA L&rm generell auszuschlielen. Beispielsweise ist

gemal Parkplatzlarmstudie dem Turenschlagen eines Pkw ein mittlerer Maximalpegel
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der Schall-Leistung von Lw,max = 97,5 dB(A) zuzuordnen. Bei einem Abstand zwischen
dem Vorgang "Turenschlagen” und dem nachstbenachbarten Immissionsort von 16 m
resultiert bei freier Schallausbreitung und ohne Berlcksichtigung von Schall-
reflexionen an Fassaden ein Spitzenpegel von Lmax = 65 dB(A). D. h., bei diesem
Abstand wird der in einem "Mischgebiet" zulassige Maximalpegel "nachts" gerade
eben ausgeschopft. Um das Spitzenpegelkriterium "nachts" der TA Larm einzuhalten,
muss somit ein Mindestabstand von etwa 16 m zwischen Pkw und Immissionsort
eingehalten werden; bei Berlucksichtigung von Schallreflexionen ist dieser
Mindestabstand ggf. noch geringfligig zu erhdhen. Fur den vorliegenden Fall bedeutet
dies, dass nachtliche An- und Abfahrten aufgrund der in der Regel geringeren
Absténde zwischen Stellplatz und néachstbenachbartem fremdem schutzbedurftigem

Einwirkungsort auszuschlieRen sind.

5.4 SchallschutzmafRnahmen

Gemald den Ausfuhrungen in Abschnitt 5.3 sind aufgrund der heranrickenden
schutzbedirftigen Nachbarschaft bei der gewerblichen Nutzung der Scheune durch

den Handwerksbetrieb Kiinzie folgende Einschrankungen zu beachten:

- Keine betrieblichen Aktivitaten innerhalb des Nachtzeitraums von 22.00 bis 6.00
Uhr, d. h. weder nachtliche An- und Abfahrten von Pkw oder Kleintransporter
noch nachtliche Ladetatigkeiten.

- Betrieb des Hochdruckreinigers im Freigelande wahrend maximal 30 Minuten
innerhalb des Tagzeitraums von 6.00 bis 22.00 Uhr.

- Kein Probebetrieb der Estrichpumpe im Freigelande.

Zulassig sind aber im Tagzeitraum das Be- und Entladen des Anhangers eines Pkw
oder Kleintransporters mittels Gabelstapler sowie das kurzdauernde Reinigen von

Geratschaften mittels Hochdruckreiniger.

Die 0. g. Einschrdnkungen bzw. SchallschutzmalRnahmen dirfen nicht im Bebauungs-
plan festgesetzt werden. Die Berucksichtigung dieser MaRnahmen ist auf anderem
Weg (z. B. in Form eines stadtebaulichen Vertrags) zu regeln.
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6. STRASSENVERKEHRSLARM
6.1 Schallemissionen

6.1.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer 6ffentlichen Stral3e verursachte langen-
bezogene Schall-Leistungspegel L'w wird entsprechend den Vorgaben der 16.
BImSchV [6] gemald den Richtlinien fur den Larmschutz an Strallen - RLS-19 [8]
ermittelt. Dabei wird zunachst ein Grundwert (Lworzc(Vrzc)) des Schall-Leistungs-
pegels fur die einzelnen Fahrzeuggruppen "Pkw", "Lkw1" und "Lkw2" in Abhangigkeit
von der jeweiligen Geschwindigkeit dieser Fahrzeuggruppen bestimmt. Die Kategorie
"Pkw" umfasst neben Pkw auch Pkw mit Anhanger sowie Lieferwagen. Zur Kategorie
"Lkwl" gehoren Lkw ohne Anh&nger mit zulassigem Gesamtgewicht > 3,5 t sowie
Busse. Die Kategorie "Lkw2" enthalt Lkw mit Anhanger und Sattelziige; Motorrader

werden der Kategorie "Lkw2" hinzugerechnet oder als eigene Kategorie definiert.

Bei der Ermittlung des o. g. Grundwerts der einzelnen Fahrzeuggruppen wird von
einem Stral3enbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt" und einer Fahrbahnlangs-

neigung von g = 0 % ausgegangen.

Durch Korrekturwerte werden abweichende Randbedingungen bezlglich StrafRen-
deckschicht (Dsp,spt) und Fahrbahnlangsneigung (Dwn) berticksichtigt. Aulierdem wird
bei lichtzeichengeregelten Knotenpunkten und bei Kreisverkehren eine Knotenpunkt-
korrektur (Dkkt) gemafd Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 in Ansatz gebracht. Der um diese
Korrekturwerte berichtigte Grundwert kennzeichnet den Schall-Leistungspegel des

Fahrzeugs der jeweils betrachteten Fahrzeuggruppe (Lw,Fzc(VFzG)).

Ausgehend von diesen Werten des Schall-Leistungspegels fur Fahrzeuge der
jeweiligen Fahrzeuggruppe mit der Geschwindigkeit vrezc wird anschliel3end unter
Berucksichtigung der mafl3gebenden stiindlichen Verkehrsstarken und des Anteils der
einzelnen Fahrzeuggruppen an diesem Verkehrsaufkommen der ldngenbezogene
Schall-Leistungspegel der Quelllinie bestimmt. Dabei wird fir jede Fahrtrichtung der
betrachteten Stral3e eine eigene Quelllinie definiert.
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6.1.2 Randbedingungen

*HP|% GHP 5HFKHQYHUIDKUHQ GHU 5/6 VLQG GLH (PLV
S5LFKWXQJVIDKUEDKQHQ 4XHOOOLQLHQ JHWUHQQW IsU G
8KU XQG QDFKWV ELV 8KU ]X EHVWLPPHQ

IDXW $EVFKQLWW & GHU ',1 > @ LVW GHO XRDWbIH E
%HU*FNVLFKWLJIXQJ GHU N*QIWLJHQ 9HUNHKX EHQWEIPPMQ)
,Q $SEVFKQLWW LVW GLH )UHTXHQWLHUX®J-BKU / X
DQJHJHEHQ ,Q GHU 6WIGWHEDXOLFKHQ GDMVEE HRK B UG HZILV
PLW HLQHU MIKUOLFKHQ 9HUNHKUV]XRD®&P ¢ IR 8L Q HPHBBIR
MDKU VLQG GHVKDOE GLH LQ $EVFKQLWWXQJH® PHIMHE
GHP )DNWRU ]X PXOWLSOL]JLHUHQ

'LH PD%JHEHQGHQ VW+.QGOLFKHQ 9 XRBK QD VIRIBI@H QV D
GHVKDOE GHU 7DEHOOH LQ $EVFKQLWW HQWQRPPHQ XC

'LHLQ $EVFKQLWW HQORHHABBRKQ@OHQ $QWHLOH GHU )DKU]
UDG /NZ XQG /NZ DP *HVDPWYHUNHKUVDXINRPPHQ EOF
ORWRUUIGHU ZHUGHQ LP )ROJHQGHQ DEHU YHUHNQIDFKH
]XJHRUGQHW

Bei der Festlegung des Korrekturwerts fur unterschiedliche Stralendeckschichttypen
wird vereinfachend von einem Fahrbahnbelag aus "nicht geriffeltem Gussasphalt"
gemal Tabelle 4a der RLS-19 ausgegangen; diesem Fahrbahnbelag ist unabhangig
von der Fahrzeuggeschwindigkeit und von der Fahrzeuggruppe ein Korrekturwert von

Dsp = 0 dB zuzuordnen.

Die zulassige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit auf der L 104 und der K 5124 wird
entsprechend den Angaben in Abschnitt 2.4 sowie der Eintragung in den Plan in

Anlage 1 angenommen.



Biro fur Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6530/1383 40

6.1.3 Emissionspeqgel

Folgende Werte flr die mal3gebende stiindliche Verkehrsstarke (M), fur den Anteil an
Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkwl (p1) und Lkw2 (pz, inklusive Motorrader)
wahrend der Tageszeit (t) und der Nachtzeit (n) werden angesetzt. Unter Anwendung
der in den RLS-19 angegebenen Gleichungen sowie unter Berlicksichtigung der
zulassigen Fahrzeughotchstgeschwindigkeit vzu errechnen sich dann die langen-
bezogenen Schall-Leistungspegel L'w des betrachteten Streckenabschnitts der L 104
und der K 5124:

StralRe Mt Mn Pt P2t Pin P2.n Vzul LlW,t LIW,n
Kizh | Kizh | % | % | % | % | Pkw | Lkw | dB(A) | dB(A)

L 104 178 23,5 2,6 3,9 0,0 0,0 50 50 77,0 | 67,2
100 80 82,8 | 73,1

K5124 | 116 18,8 2,0 4,0 0,0 6,3 50 50 75,1 | 67,4
100 80 80,9 | 73,0

Die hier angegebenen langenbezogenen Schall-Leistungspegel gelten fur beide
Fahrtrichtungen zusammen; der langenbezogene Schall-Leistungspegel fur eine (1)
Richtungsfahrbahn ist um 3 dB(A) geringer als die angegebenen Werte L'w.

6.2 Schallausbreitung

'LH %HUHFKQXQJ GHU 6FKDOODXVEUHLWXQJ HUIRBHIWNH J
5/6 ZLHGHUXP PLW GHP YRQ GHU 6RXQG3/$1 *PE+ %D
5SHFKHQSURJUDPP 6281'3/%1

%HL GHU %HUHFKQXQJ GHU 6FKDOODXVEUHLWXM@IQ ZXUC
IHVWJIHOHJW

Innerhalb des raumlichen Geltungsbereichs des Bebauungsplans "Kreuzacker"
wird von freier Schallausbreitung ausgegangen; d. h., die im Plangebiet
vorgesehene Bebauung bleibt rechnerisch ebenso auf’er Betracht wie die
bereits bestehende Scheune des Handwerksbetriebs Kiinzie. Die bestehenden
Gebaude auf3erhalb des Plangebiets werden aber bei der Berechnung der
Schallausbreitung als abschirmende und reflektierende Baukorper beriick-
sichtigt.



Biro fur Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6530/1383 41

Alle Gebaudefassaden werden als reflektierend mit einem Reflexionsverlust
von Drv = 0,5 dB gemal Tabelle 8 der RLS-19 angenommen.

Gemal den Angaben in den RLS-19 ist der malRgebende Immissionsort "auf
Hohe der Geschossdecke 5 cm vor der Aul3enfassade” anzunehmen. Die
Verkehrslarmeinwirkung auf das Plangebiet wird fir folgende Geschosslagen
bzw. Immissionsorthéhen Uber bestehendem Gelande ermittelt: hec = 3,0 m,
hi.o6 = 6,0 m, h2.oc = 9,0 m.

Anmerkung:

Gemal RLS-19 befindet sich der malRgebende Immissionsort "auf Hohe der Geschossdecke".
Deshalb sind bei der Ermittlung der Verkehrslarmeinwirkung die Immissionsorte in der Regel
um ca. 1 m héher anzuordnen als bei der in den Abschnitten 4 und 5 vorgenommenen Ermittlung
der Betriebslarmlarmeinwirkung, da bei Betriebslarm der maRgebende Immissionsort gemarn
den Regelungen in der TA Larm in Hohe der Fenstermitte definiert ist.

Die bei der Prognose der Verkehrslarmeinwirkung bertcksichtigten Objekte sind im
Lageplan in Anlage 11 grafisch dargestellt. Beispielhaft werden dort auch die

Immissionsorte A bis C definiert.

6.3 Schallimmissionen

Die durch den Kraftfahrzeugverkehr auf der K 5124 und der L 104 verursachte
Larmeinwirkung auf das Plangebiet "Kreuzacker" wurde zunachst fur die in Anlage 11
eingetragenen Immissionsorten A bis C ermittelt. Fir diese Immissionsorte errechnen

sich je nach Geschoss folgende Werte des Beurteilungspegels:

Immissionsort Beurteilungspegel "tags"/"nachts" in dB(A)
EG 1.0G 2.0G
A 61,6 /53,8 61,6 /53,8 61,2 /53,4
B 61,4/53,6 61,3/53,5 60,9/53,1
C 61,4 /53,6 61,3/53,5 60,9/53,1
Anmerkung:

Gemal den RLS-19 sind die berechneten Beurteilungspegel "zum Vergleich mit Immissionsgrenz-
ZHUWHQ « DXl JDQ]H 'H]LEHDOes® Aulriduh@® @itd@ in obiger Tabelle nicht
vorgenommen.

Im Lageplan in Anlage 12 sind die Beurteilungspegel "tags" in 2,0 m Hohe Uber

Geldnde (AulRenwohnbereich Freiflache) grafisch dargestellt. Zusatzlich ist in den
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Anlagen 13 und 14 beispielhaft fir eine H6he von 6 m tber bestehendem Gelande (ca.
1. Obergeschoss) die Verkehrslarmeinwirkung "tags" und "nachts" flachenhaft

wiedergegeben.

Der Vergleich mit den Orientierungswerten von DIN 18 005 Beiblatt 1 von 60 dB(A)
"tags" und 50 dB(A) "nachts" zeigt, dass diese in der ersten Bebauungsreihe entlang
der K 5124 (berschritten werden. Die Uberschreitung des Orientierungswerts "tags"
ist im Bereich der geplanten Bebauung auf 2 dB(A) begrenzt, die Uberschreitung des

Orientierungswerts "nachts" betréagt bis zu 4 dB(A).

Der Immissionsgrenzwert "tags" der Verkehrslarmschutzverordnung von 64 dB(A) wird
im Bereich der geplanten Bebauung generell um mindestens 2 dB(A) unterschritten.

Der Immissionsgrenzwert "nachts" von 54 dB(A) wird gerade eben eingehalten.

Aufgrund der Uberschreitung der Orientierungswerte sind aber SchallschutzmafR-

nahmen erforderlich.

6.4 SchallschutzmafRnahmen

SNWLYH 6FKDOOVEKXW]PD%QDKPHQ

(LQH ]X HUZDUWHQGH hEHUVFKUHLW XQ J%Y REX 8 A KHSEMF & H
PD%QDKPHQ ZLUNVDP YHUKLQGHUW ZHUGHQ +LHLLQW\WRF
6IKDOOVFKI®WPVYQ J)RUP HLQHU /IUPVEKXW]ZDQG RGHU HL
]ZLVFKHQ GHU MHZHLOLJHQ /IUPTXHOOH XQ& L&®HW PXI IV FKH
QHUHOO LVW HLQ 6FKDOOVFKLUP XPVR Z LEFNKC\DIDROHTX HNDHD KD |
EHL GHQ ]X VFK*W]HQGHQ 2EMHNWHQ EHILQGHW

IHGLJOLFK EHLVSLHOKDIW ZLUG DQJHQRPPHQ GDWWMIHQW
HLQH /IUPVFKXW]ZDQG HUULFKWHW ZLUG 'LHVH /IUP
VNL]JLHUW P %HUHLFK GHU (LQIDKUW LQV JHSODQWH OL"
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P 2VWHQ ZHUGH GLH :DQG DX%HUKDOE GHV UIXPOLF
%HEDXXQJVSODQV IRUWJHI*KUW 8P PLW GLH\ENFKDQW WH]
]XVDPPHQ DQ GHQ ,PPLVVLRQVRUWHQ $ ELV & GLH 2ULHC
%HLEODWW HLQ]XKDOWHQ PsVVWH GLH :DQG UHD®WLY
MHZHLOLJHQ 4XHUVFKQLWW IROJHQGH +|KHQDEPHVVXQJH

*HVFKRVV (* 2* 2*

HUIRUGHUO :DQGK|KH K L
GHU 2ULHQWLHUXQJVZHUY

$XV GLHVHU 7DEHOOH LVW HUVLEFKWOLFK GDVV ]ZDU
+|[KHQDEPHVVXQJHQ GHU /IUPVFKXW]ZDQG HLQH (LOKDOW:
(UG XQG 2EHUJHVFKRVV HUUHLFKEDU LVW $O0GHHUGLQ.
HUIRUGHUOLFKHQ 6LFKWYHUKIOWQLVVH LP %HUHLFK GHU
QRFK PRGLIL]JLHUW ZHUGHQ

'D DEHU LP YRUOLHJHQGHQ )DOO GLH GLH *UHQ]H XU \
NHQQJHLFKQHQGHQ ,PPLVVLRQVJUHQ]JZHUWH YRXDPFKG®Y% $
QLFKW ¢sEHUVFKULWWHQ ZHUGHQ LVW GLH (UULFKWXQJ F
HUIRUGHUOLFK VRIHUQ GHU 9HU]JLFKW DXI GLH :QQG S
VLHKH GDV LQ $EVFKQLWW GHU YRUOLHJIHQ &IHQD3X \DIX
GHU VWIGWHEDXOLFKHQ /IUPILEHO , P )R O JHIYFXHQ PA W G HG
%*UR IVS VWDGWSODQXQJ GDYRQ DXVJHJDQJHQD KPIHVQ NH
]XU 5HGX]LHUXQJ GHU 9HUNHKUVOIUPHLQZLUNXQJ GXUFKJ
Anmerkung:

Wenn jedoch die Wand realisiert wird, misste diese auf der zur Kreisstral3e orientierten Wandseite

schallabsorbierend ausgebildet werden, um eine relevante Erhdhung der Verkehrslarmeinwirkung auf
die Wohnbebauung nérdlich der Forchheimer Stral3e auszuschliel3en.

$QVWDWW GHU REHQ GLVNXWLHUWHQ /IUPVFKXWHHADN QG KRW
DXFK GLH O0|]JOLFKNHLW GLH ]XOIVVLJH )DKU]JHXJK|ERVWJF}
9HUJOHLFK XU GHU]JHLWLJHQ G6LWXDWLRQ ]X UHGX]LHL
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SHGX]LHUXQJ GHU ]XOIVVLJHQ )DKU]JHXJK|FKVWJHVFKZLQG
NP K DXI NP K HLQH 5HGX]JLHUXQJ GHU (PLVVL®R®\WSHJIH
WDJV XQG G% $ OQDFKWV EHZLUNHQ (LQH XHRKWEHSIWUH I
GHQ ,PPLVVLRQVSHJHOQ DQ GHQ ,PPLVVLRQVRUWIHD %
,PPLVVLRQVRUW $ LVW GLH 3HJHOUHGX]LHUXQJ JHULQJ}
6WUHFNHQDEVFKQLWW GHU . IVWOLFK GHU 2XUSMHURDIN D
JHOHJHQHQ 6WUHFNHQDEVFKQLWW KLHU NHLQH *HVFKZLC
%HL GHU QDFKIROJHQGHQ 'LPHQVLRQLHUXQJ ZRVGLYBMHU E
GDYRQ DXVJHJDQJHQ GDVV GLH ]XOIVVLJH )DKUWHNKJIK|F
JRUFKKHLPHU 6WUD%H XQYHUIQGHUW EOHLEW

6.4.2 "Passive" SchallschutzmalRnahmen

$XIJUXQG GHV 9HUJLFKWYV DXI DNWLYH 6F K DXXQRKS\G PO
.UHX]DENHU ]XP 6FKXW] YRU HLQHU PD%JHEOLFKHQ 9HUI
GLH QDFKIROJHQG DQJHJHEHQHQ SDVVLYHQ VEMKBQOVFK:

'XUFK SDVVLYH 6FKDOOVFKXW]PD%QDKPHQ G K GXUF
DX%HQEDXWHLOHQ PLW HLQHU KLQUHLFKHQ G]X/RK-HI0 HQ \
GDVV GHU EHL JHVFKORVVHQHQ JHQVWHUQ LQW YHEIXGH
NHKUVOIUP XQG JJI DXFK *HZHUEHOIUP DXI HLQ ]XPXWE|
*UXQGODJH I+U GLH 'LPHQVLRQLHUXQJ GHU HUIRIOEHUDLF
$X%HQEDXWHLOH VLQG ]XQIFKVW GLH HIGHHEOA8DRQDHQ
%HEDXXQJ GHQ LQ ',1 > @ GHILQLHUWWMM X ORL% WHIEX
$X%HQOIUPSHIJHOQ ]X]XRUGQHQ

Da im vorliegenden Fall die Differenz der Beurteilungspegel "tags" und "nachts" des
StralRenverkehrslarms weniger als 10 dB(A) betragt, ergibt sich gemald Abschnitt
4.45.2 der DIN 4109-2 der maligebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des
Nachtschlafs aus dem um 13 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel "nachts".
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Fir schutzbedurftige Rdume, die nicht iberwiegend zum Schlafen genutzt werden, ist
der malgebliche AulRenlarmpegel des Stral3enverkehrs auf der Grundlage der
Larmeinwirkung "tags" zu ermitteln, und zwar durch Zuschlag von 3 dB(A) zum
Beurteilungspegel "tags". Dieser mal3gebliche Aulenlarmpegel "tags" ist bei
Wohnungen beispielsweise fur Wohn- und Esszimmer heranzuziehen, nicht aber fur

Schlaf- und Kinderzimmer.

Der malR3gebliche AuRenlarmpegel des Betriebslarms (z. B. Larm durch den geplanten
Lebensmittelmarkt oder durch die Scheune Kiinzie) entspricht gemafl Abschnitt
4.4.5.6 der DIN 4109-2 im Regelfall dem um 3 dB(A) erhdhten Immissionsrichtwert
“tags" der TA Larm, d. h. im vorliegenden Fall gilt Lacewerbe = (60 + 3) dB(A) = 63 dB(A).
Dieser Wert wird sowohl flr Schlafraume als auch fur sonstige schutzbedurftige

Raume angesetzt.

=XU (UPLWWOXQJ GHV UHVXOW L HUHBHHIH §X GLHQ © D@ BHHE(
$X%HQOIUPSHIJHO YRQ 6WUD%H XQG *HZHUEH HQHUJHWLYV

In den Anlagen 15 und 16 sind die auf diese Weise ermittelten resultierenden
AulRenlarmpegel Lares "tags" und "nachts" fur die Geschosslagen von 3 m (ca.
Erdgeschoss) und 6 m (ca. 1. Obergeschoss) uber Gelande grafisch dargestellt; die
Situation in einem zusatzlichen 2. Obergeschoss bzw. Dachgeschoss (9 m Uber

Gelande) entspricht ndherungsweise der Situation im 1. Obergeschoss.

Da die Berechnungen fur den Fall freier Schallausbreitung im Plangebiet erfolgten,
blieb der (insbesondere abschirmende) Einfluss zukinftiger Gebaude sowie der
bestehenden Scheune innerhalb des Plangebiets bei der Ermittlung der resultierenden

AulRenlarmpegel unbertcksichtigt.

Entsprechend der geometrischen Anordnung eines Gebaudes ist auf der Grundlage
der Zuordnung der Fassaden zum jeweiligen resultierenden Aul3enlarmpegel und unter

Berucksichtigung der geplanten Raumnutzung sowie der Raumgeometrie die
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erforderliche Luftschallddmmung der Geb&udeaul3enbauteile schutzbedurftiger
R&ume gemal dem Verfahren der DIN 4109-1 [10] und DIN 4109-2 [11] zu bestimmen.

Die DIN 4109-1 gewahrleistet einen hinreichenden Schutz vor AulRenlarmeinwirkung
nur bei geschlossenen Aul3enbauteilen. Deshalb ist fir SchlafrAume zumindest dann
eine kontrollierte Be- und Entluftung vorzusehen, wenn eine erhebliche Stral3enver-
kehrslarmeinwirkung mit Werten des Beurteilungspegels "nachts" tber 50 dB(A)
vorliegt. Diese Forderung nach Einsatz einer Luftungsanlage fur Schlafraume kann aus
folgendem Zitat aus Abschnitt 10.2 der VDI-Richtlinie 2719 [25] abgeleitet werden:

"Da Fenster in Spaltliftungsstellung nur ein bewertetes Schalldamm-Mal3 Ry von

ca. 15 dB erreichen, ist diese Luftungsart nur bei einem A-bewerteten
AulRengerauschpegel Lm ” G% l«U VFKXW]EHG*UIWLJH 5IXPH ]X Yl
héherem AuRengerauschpegel ist eine schalldammende, eventuell fensterunab-

hangige Luftungseinrichtung notwendig."

Der hier angegebene "Schwellenwert” von 50 dB(A) entspricht dem Orientierungswert
"nachts" von 50 dB(A). Dieser Schwellenwert wird gemaR Darstellung in Anlage 14
Uberschritten vor den nach Nordosten orientierten Fassaden der entlang der K 5124
zu errichtenden, durch die Immissionsorte A bis C gekennzeichneten Gebaude. Ob
auch in den jeweiligen Sudost- bzw. Nordwestfassade dieser Gebaude eine
Uberschreitung dieses Schwellenwerts vorliegt, hangt u. a. von der Eigenabschirmung
durch das jeweils zu errichtende Gebéaude ab. Dies ist ggf. im Rahmen des Bauantrags
zu Uberprifen. Solange auf eine entsprechende Uberpriifung im Rahmen des
Bauantrags verzichtet wird, ist deshalb fir alle Schlafraume, die ausschliel3lich tber
Fenster nordostlich der aus Anlage 14 ersichtlichen 50 dB(A)-Isophone natlrlich

bellftet werden kénnen, eine kontrollierte Be- und Entluftung vorzusehen.

6.4.2.3 AulRenwohnbereiche

Fur den AuRenwohnbereich ist sicherzustellen, dass der Immissionsgrenzwert "tags”

von 64 dB(A) nicht Gberschritten wird. Eine entsprechende Anforderung folgt auch aus
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der Stadtebaulichen Larmfibel [7]. Gemald dieser sind "AuRRenwohnflachen (z. B.
%DONRQH XQG 7HUUDVVHQ « ]X VFK*W]JHQ GDPLW VLH L
genutzt werden kdnnen. So sollte spatestens ab Beurteilungspegeln von 64 dB(A) fur

Balkone z. B. eine Verglasung (die getffnet werden kann) vorgesehen werden".

Aus den Darstellungen in den Anlagen 12 und 13 ist ersichtlich, dass der
Immissionsgrenzwert "tags” von 64 dB(A) im ebenerdigen, unmittelbar an ein zu
errichtendes Gebaude angrenzenden Aul3enwohnbereich (2,0 m Uber Gelande,
Anlage 12) und im Bereich von Balkonen, Dachterrassen u. &. (siehe Anlage 13) nicht
Uberschritten wird. Es ist lediglich sicherzustellen, dass der AuRenwohnbereich im
Garten (d. h. die Erdterrasse) sudlich der aus Anlage 12 ersichtlichen 64 dB(A)-
Isophone verbleibt; d. h., eine Terrasse darf bei den durch die Immissionsorte A bis C
gekennzeichneten Baugrundsticken nicht bis unmittelbar an die noérdliche

Grundstiicksgrenze heranricken.

7. KONSEQUENZEN UND EMPFEHLUNGEN
%HWULHEVOIUP

*HSODQWHU /HEHQVPLWWHOPDUNW

,Q $EVFKQLWW ZXUGH DQKDQG HLQHU NRQNUHWHQ 3
6RQGHUJHELHWY ]X HUULFKWHQGHQ /HEHQVPQ®WHKXR\D|U
PD%QDKPHQ ]X EHU*FNVLFKWLJHQ VLQG XP HLQHLXQ]XOI
VFKXW]EHG*UIWLJH 1DFKEDUVFKDIW DXV]XVFKOLH%HQ
EHVFKULHEHQHQ 30DQXQJ I+U HLQHQ %HFNHAMHKXSVOIDL% W
QDKPHQ ]X EHDFKWHQ

1. Die Offnungszeiten von Lebensmittelmarkt und Backshop sind so zu wahlen,

dass kein relevanter Kundenverkehr in die Nachtzeit fallt: D. h., Offnung
frGhestens um 6.15 Uhr, SchlieRung spatestens um 21.45 Uhr.

2. Die Fahrgassen des Kundenparkplatzes sind zu asphaltieren.

3. Anlieferungen mittels Lkw (nicht Kleintransporter) sind auf den Zeitraum
zwischen 7.00 und 20.00 Uhr zu beschranken. Erfolgt abweichend von der
vorliegenden Planung bereits eine Anlieferung innerhalb der morgendlichen
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Ruhezeit von 6.00 bis 7.00 Uhr, so ist dies nur zulassig, wenn wahrend dieser
morgendlichen Ladetatigkeiten das Tor des Anlieferungsgebaudes standig
geschlossen ist.

4. Lieferverkehr mittels Kleintransportern, die von Hand be- oder entladen werden,
ist im gesamten Tagzeitraum (6.00 bis 22.00 Uhr) zul&ssig. Innerhalb einer (1)
Nachtstunde darf aber maximal 1 Kleintransporter (z. B. Anlieferung von
Zeitungen) an- und abfahren.

5. Der Schall-Leistungspegel der auf dem Dach des Anlieferungsgeb&audes aufzu-
stellenden Anlagen (z. B. Warmepumpe und Gaskihler) muss einschlie3lich
des fur eine eventuelle Tonhaltigkeit der Betriebsgerausche zu vergebenden
Zuschlags auf einen Wert von insgesamt Lw ” 78 dB(A) begrenzt werden.

(LQH )HVWVHW]XQJ GLHVHU DX|I GHU *UXQGODJH ®GILQHU
6FKDOOVFKXW]PD% QDKPHQ LVW LP 5DKPHQ HLQM$ CCOQUW E |
DEHU QLFKW ]XOIVVLJ 'LH DQJHJHEHQHQ 6FKDOMMERXW]P
XQJHIIKU GHQ 5DKPHQ GHU XQWHU %HUsENVLFKWLJIJXQJ V
GHQ %HWULHE HLQHV NOHLQIOIFKLJHQ /HEHQVPLWWHC
DQJHQRPPHQHQ 1HWWRYHUNDXIVIOIFKH YR® P DHP®IDQ W H
BRQGHUJHELHWY HUODXEW

2E XQG LQ ZHOFKHP 8PIDQJ GLHVH 6FKDOOVFKXW]BD % QD
XQG RGHU JJI QRFK |]X PRGLILJLHUHQ VUMHX BEODIQK QR Q- @
JHEHQVPLWWHOPDUNW XQG GHU ]XJHK|ULJHQ )UHQLIOIFK
DQJHIJHEHQHQ 6FKDOOVFKXW]PD%QDKPHQ LP D%DX@HQH k
*UXQGODJH HLQHU DEVFKOLH%HQGHQ 30DQXRBKIJX GH
*EHUSU*IHQ XQG JJI HQWVSUHFKHQG DQ]JXSDVVHQ

6FKHXQH GHV +DOGZHUNVEHWULHEYV .«Q]JLH

'LH EHWULHEOLFKH 1XW]XQJ GHU LQQHUKDOE GH@HI}HSOTL
6FKHXQH GXUFK GHQ +DQGZHUNVEHWULHE .*Q]JLH LQ/W LP ¢
PD%JHEOLFK HLQ]JXVFKUIQNHQ ,Q S$EVFKQLWW ZXUGF
5DQGEHGLQJIJXQJHQ HLQH XQ]XOIVVLJH /IUPHLQZLQUKEXE8J D
6FKHXQH KHUDQU<FNHQGH 1DFKEDUVFKDIW DXVJHVFKC
PD%JHEOLFKHQ 5DQGEHGLQJXQJHQ VLQG GDEHL
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- Keine betrieblichen Aktivitaten innerhalb des Nachtzeitraums von 22.00 bis 6.00
Uhr, d. h. weder nachtliche An- und Abfahrten von Pkw oder Kleintransporter
noch nachtliche Ladetatigkeiten.

- Betrieb des Hochdruckreinigers im Freigelande wahrend maximal 30 Minuten
im Tagzeitraum zwischen 6.00 und 22.00 Uhr.

- Ein Probebetrieb der Estrichpumpe im Freigeléande ist auszuschliel3en.

'LH %9HU*FNVLFKWLJIJXQJ GLHVHU 5DQGEHGLQJXQJHQ E]Z
DX%HUKDOE GHV %HEDXXQJVSODQYHUIDKUHQV ]X UHJH
VWIGWHEDXOLFKHQ 9HUWUDJV

6WUD%HQYHUNHKUVOIUP

'HU 6WUD%HQYHUNHKU DXI GHU YRUFKKHLPHU 6WUD % H
JHSODQWHQ OLVFKJHELHWY HLQH hEHUVFKUHLWXQJ GHU
%HLEODWW YRQ G% $ WDJV XQG G% $]ZHDWHKW\HU
9HUNHKUVOIUPVFKXW]YHIR BG QXRIVY RKQG G% $ QDFKW
%HUHLFK GHU JHSODQWHQ %HEDXXQJ DEHUW X\LIQKHKDO M
LQ $EVFKQLWW EHVWHKW ]ZDU GLH O|JOLFKNHLW
/IIUPVFKXW]ZDQG HQWODQJ GHU 6+GZHVWVHLWH]GHU
B8QWHUVFKUHLWXQJ GHU 2ULHQWLHUXQJVZHUWH VLEK
$XVI*KUXQJIJHQ LQ $EVFKQLWW ZLUG MH&RFKD G\ Y RIQ
BFKDOOVFKXW]PD% QDKPHQ ]XP 6FKXW] YRU 9HUNWBKUVO
IITUPVFKXW]ZDQG RGHU DXFK GXUFK S5HGX]LHUXBKVWHU ]
JHVFKZLQGLJIJNHLW DXI GHU . DXVVEKHLGHQ 'HWKDOE
GHU YRUOLHJHQGHQ $XVDUEHLWXQJ ZL HGAHLUEITHMGE EFIQ |
/IUPILEHO LP 5DKPHQ GHV %HEDXXQJVSODQV SPDXVLE
VFKXW]EHG-UIWLJH %HEDXXQJ LQQHUKDOE HLQHU YR
2ULHQWLHUXQJVZHUWH EHWURIIHQHQ )OIFKH HUP|JOLFKW

P %YHEDXXQJVSODQ N|QQHQ UHPI%GHV $EDXIHVHW]EXFKV >
]XP BFKXW] YRU VFKIGOLFKHQ 8PZHOWHLQZLUNYPING « |
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VLRQVVFKXW]JJHVHW]HV « ]X WUHIIHQGHQ EDXO RRKNHX XQ
UXQIJHQHVYWIHVHW]W ZHUGHQ LEEYQOHKQXQHWD®DIX*% VR
JOIFKHQ JHNHQQ]HLFKQHW ZHEHMWR® GEHHLHGEDOL FKH 9RUN |
JHQ IX%HUH (LQZLHUNRQBHYPOLFK VLQG

Als Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen Luftschalldammung von Gebaude-
aul3enbauteilen gegen Auf3enlarm ist im Bebauungsplan deshalb die Zuordnung
einzelner Teilflachen des Plangebiets zum resultierenden AulRenlarmpegel gemaf DIN
4109-2 [11] anzugeben bzw. festzusetzen. In den Anlagen 15 und 16 werden die
resultierenden Aul3enlarmpegel fir Immissionsorthéhen von 3,0 m (ca. Erdgeschoss)
und 6,0 m (ca. 1. Obergeschoss) Uber bestehendem Geldnde dargestellt. Die Situation
in einem potentiellen 2. Obergeschoss entspricht naherungsweise der aus Anlage 16

zu entnehmenden Situation im 1. Obergeschoss.

Anmerkung:

Da sich die Darstellungen in den Anlagen 15 und 16 fir das Erd- und 1. Obergeschoss nur geringfligig
unterscheiden, genigt es, wenn im Bebauungsplan nur die AuBenlarmpegel fir eine (1) Geschosslage
angegeben werden; vorzugsweise sind dann die resultierenden Aul3enlarmpegel aus Anlage 16 fur das
1. Obergeschoss (6,0 m Uber Gelande) zu Gbernehmen.

AuBerdem sind im Bebauungsplan folgende Mal3hahmen festzusetzen:

- Fur zum Schlafen genutzte Rdume (z. B. Schlafzimmer, Kinderzimmer) ist eine
kontrollierte Be- und Entluftung vorzusehen, wenn diese Raume nur tber eine
von einer Uberschreitung des Orientierungswerts "nachts" von 50 dB(A)
betroffene Fassade naturlich beltftet werden kdnnen. Diese Mal3nahme betrifft
zunachst alle Schlafraume, die offenbare Fenster ausschliel3lich norddstlich der
aus Anlage 14 ersichtlichen 50 dB(A)-Isophone "nachts" aufweisen. Von dieser
Malnahme kann aber abgewichen werden, wenn im Rahmen des Bauantrags
nachgewiesen wird, dass vor dem flir die natirliche Bellftung zu 6ffnenden
Fenster aufgrund der Eigenabschirmung durch das zu errichtende Gebaude der
Orientierungswert "nachts" von 50 dB(A) eingehalten wird.

- Ein ebenerdiger AuRenwohnbereich muss stdlich der aus Anlage 12 ersicht-
lichen, den Immissionsgrenzwert "tags" kennzeichnenden 64 dB(A)-Isophone
angeordnet werden.
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8. ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Weisweil plant die Aufstellung des Bebauungsplans "Kreuzacker". Das
Plangebiet wird im Norden durch die Forchheimer Stral3e (K 5124) und im Westen
durch die HinterdorfstralRe (L 104) begrenzt. Im nordwestlichen Teil des Plangebiets
soll in einem "Sondergebiet” ein Lebensmittelmarkt angesiedelt werden. Der
sudostliche Bereich soll als "Mischgebiet® ausgewiesen werden. In diesem
sudostlichen Bereich befindet sich derzeit bereits eine Scheune, welche durch den

Handwerksbetrieb Kiinzie gewerblich genutzt wird.

In Abschnitt 4 wurde anhand einer konkreten Planung fir den Lebensmittelmarkt
untersucht, welche SchallschutzmaRnahmen zu beachten sind, um in der
schutzbeddrftigen Nachbarschaft die schalltechnischen Anforderungen der TA Larm
[5] einzuhalten. Die zu berucksichtigenden SchallschutzmafRnahmen werden in

Abschnitt 4.4 angegeben.

In Abschnitt 5 wurde fir die durch den Handwerksbetrieb Kiinzie genutzte Scheune
rechnerisch abgeschatzt, welche Larmeinwirkung bei bestimmungsgemafer Nutzung
dieser Scheune auf die geplante, an die Scheune heranrickende Nachbarschaft
resultiert. Um unzulassige Larm-Immissionen zu vermeiden, sind die in Abschnitt 5.4

beschriebenen SchallschutzmafRnahmen zu beachten.

,Q $SEVFKQLWW ZXUGH GLH GXUFK GHQ .UDQWGIDOKU]JHXJY
YHUXUVDFKWH /IUPHLQZLUNXQJ DX GiWdarehly€déich miHW SUR
den jeweils malRgebenden Referenzwerten beurteilt. 'DEHL ZXUGH HLQH hEHUVF
GHU 2ULHQWLHUXQJVZHUMYWH. FG@DQW W > @ QDFKJHZLHVHQ
JUHQ]ZHUWH GHU 9HUNHKUVOIUPVFKXW]YHURUGQXQJ > ¢
JHSODQWHQ %DXIHQVWHU HLQJHKDOWHQ EJ]JZ XQ@WHUYVFKL
QDKPHQ QLFKW XPJHVHW]W ZHUGHQ VROOHQ LWW ]XPl
* EHUWUDJHQH $X%HQOIUP KLQUHLFKHQG ]X EHJUHQ]H
'LPHQVLRQLHUXQJ GHU HUIRUGHUOLFKHQ /XIVWVXBRKEMHAIOGIP

Abschnitt 6.4.2.1 die die AulRenlarmeinwirkung auf das Plangebiet kennzeichnenden



Biro fur Schallschutz Dr. Jans Gutachten Nr. 6530/1383 52

resultierenden Aul3enlarmpegel bestimmt. Diese AulRenlarmpegel sind in den Anlagen
15 und 16 fur den Fall freier Schallausbreitung innerhalb des Plangebiets grafisch
dargestellt.

Auf die weiteren Ausfihrungen in den Abschnitten 6.4.2.2 und 6.4.2.3 bezuglich des
Einsatzes einer Luftungsanlage und der Anordnung eines Auf3enwohnbereichs wird

hingewiesen.

Biro fur Schallschutz
Dr. Wilfried Jans

(Dr. Jans)
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Dr. Jans

Anlage 1

Bebauungsplan "Kreuzacker" in Weisweil
- Lageplan mit Eintragung des Plangebiets "Kreuzacker", der das Plangebiet tangierenden

Stral3en K 5124 und L 104 sowie der benachbarten Bebauung;
Erlauterungen siehe, Abschnitt 2
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Dr. Jans

Anlage 2

Bebauungsplan "Kreuzacker" in Weisweil
- zeichnerischer Teil des Bebauungsplans; Auszug aus einem vom Buro fsp.stadtplanung,
Freiburg, per e-mail vom 04.07.2023 Uberlassenen Plan; Erlauterungen siehe, Abschnitt 2.1
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Dr.Jans Gutachten Nr. 6530/1383 Anlage 3

Bebauungsplan "Kreuzacker" in Weisweil

- Grundriss Erdgeschoss des geplanten Lebensmittelmarktes mit zugehdriger Freiflache;
Auszug aus einem vom Architekturbiro Miller + Huber, Oberkirch, gefertigten Plan
(Plandatum: 16.06.2023); Erlauterungen siehe, Abschnitt 2.2
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Dr. Jans

Bebauungsplan "Kreuzacker" in Weisweil

Gutachten Nr. 6530/1383

Anlage 4

- Orientierungswerte von DIN 18 005 Beiblatt 1 und Immissionsrichtwerte der TA Larm;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 3.2

Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung
gemal DIN 18005 Beiblatt 1 in dB(A)

Baugebiet

Verkehrslarm 2

Industrie-,

Gewerbe-

und Freizeitlarm
sowie Gerausche von

vergleichbaren
offentlichen Anlagen

tags nachts tags nachts
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS),Wochenendhaus-, 55 45 55 40
Ferienhaus- und Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete
(MDW), Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete 60 50 60 45
(MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) und Flachen fur
den Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedrftig 45 bis 65 | 35 bis 65 | 45 bis 65 | 35 bis 65
sind, je nach Nutzungsart °
Industriegebiete (GlI) © - - - -

anzustreben.

¢ Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.

a Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir StralRen-, Schienen- und Schiffsverkehr.
b Fir Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hoher Schutzstatus

Immissionsrichtwerte gemanR TA Larm Abschnitt 6.1

Gebietskategorie

Immissionsrichtwerte

in dB(A)
tags nachts
a) Industriegebiete 70 70
b) Gewerbegebiete 65 50
c) urbane Gebiete 63 45
d) Kern-, Dorf- Misch- und urbane Gebiete 60 45
e) allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 55 40
f) reine Wohngebiete 50 35
g) Kurgebiete, Krankenhéuser und Pflegeanstalten 45 35
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Bebauungsplan "Kreuzacker" in Weisweil
- Lageplan mit Eintragung der bei der Larm-Immissionsprognose fir den geplanten
Lebensmittelmarkt berticksichtigten Objekte; Erlauterungen siehe, Abschnitt 4
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Dr.Jans Gutachten Nr. 6530/1383 Anlage 6

Bebauungsplan "Kreuzacker" in Weisweil
- Immissionstabelle zur Ermittlung der Beurteilungspegel fir den geplanten Lebensmittelmarkt;
Erlauterungen siehe, Abschnitt 4.3.1, und Legende in Anlage 7, unten

Schallquelle L"w S Lw Ko | Adiv | Agr | Abar |Aatm | Re Ls [ dLw [ KR Lrt | Lrn
L'w | tags
dB(A) [ m2m [dB(A) [ dB | dB [ dB [ dB | dB |dB(A)[dB(A)| dB | dB [dB(A) [dB(A)

Immissionsort 1 1.0G Lr,t=53,5dB(A) Lr,n=236,8dB(A)

Fahrstrecke Kleintransporter (6 t, 1 n) 57,0 1 163,3| 789 |30 | 446| 14| 00 ( 01| 04 |36,1 [ 43| 1,8 | 336 | 36,1

Freisitzflache: 7-20 Uhr 70,6 | 350 | 86,0 (3,0 [ 457 22| 00| O,1 | 2,0 (429 |-0,9 | 0,0 | 42,0
Lkw rtickwarts, 6-mal 76,0 | 248 | 899 |30 | 487 32| 00| 01| 12 |421 |-43 | 0,0 | 37,8
Lkw-Abfahrt, 6-mal 63,0 | 86,4 | 824 (3,0 [ 452( 14| 00| O1 | O,1 (388 | -43 | 00 | 346
Lkw-Anfahrt, 6-mal 63,0 | 86,4 | 824 (30 | 446 12| 00| O1 | 06 (40,1 | -43 | 0,0 | 358
Pkw-Ein-/Ausfahrt K 5124 66,5 | 129 (776 (3,0 [ 489 33| 00| 02| 0,1 (283 | 0,0 | 19 | 30,3
Pkw-Ein-/Ausfahrt L 104 66,5 | 204 [ 796 (30 [ 417| 06| 00| 0,1 | 00 (40,2 | 0,0 [ 1,9 | 42,1
Pkw-Fahrstrecke auf Parkplatz 63,5 [123,2|844 (30 | 458( 23| 00| O1 ] 08 (40,0 | 0,0 | 1,9 | 42,0
Pkw-Parkbewegungen 55,9 |2037,1| 89,0 |30 | 453| 19| 00 | 0,1 | 0,6 |454 | 0,0 | 1,9 | 47,3
Sammelbox Einkaufswagen 81,1 97 | 910 (3,0 | 459 26| 00| 0,1 23 |47,7 | 0,0 1,9 | 49,6
Technik: Warmepumpe, Tischkihler 626 | 346 [ 780 (3,0 [ 503| 22| 00| 02| 00 (283 | 00 ( 1,9 | 30,3 | 28,33
Tor6ffnung Ladezone 73,2 | 240 [ 870 [6,0 [ 496| 3,1| 00 | 0,2 | 0,0 (40,1 | 0,0 [ 0,0 | 40,1

Immissionsort 2 1.0G Lr,t=54_3dB(A) Lr,n=389dB(A)

Fahrstrecke Kleintransporter (6 t, 1 n) 57,0 [153,3|789 |30 | 452| 17| 00| 01| 0,2 (351 |-43 | 18 | 32,6 | 35,1

Freisitzflache: 7-20 Uhr 706 | 350 | 86,0 |30 |505| 35| 36| 02| 24 (336 (|-09| 00 | 32,7
Lkw rickwarts, 6-mal 76,0 | 248 | 899 |30 | 425/ 08| 00| 01| 03 [499 [-43 | 00 | 456
Lkw-Abfahrt, 6-mal 63,0 | 864 | 824 |30 | 443| 12| 00| 01 ] 0,1 |398 | -43 | 0,0 | 356
Lkw-Anfahrt, 6-mal 63,0 | 864 | 824 (30 | 457| 17| 00| 01 05 |384 | -43 | 0,0 | 341
Pkw-Ein-/Ausfahrt K 5124 66,5 | 129 (776 |30 | 405| 02| 0,0 ( 0,1 ] 0,0 |39,9 | 0,0 19 | 41,8
Pkw-Ein-/Ausfahrt L 104 66,5 | 204 | 796 (30 | 485| 33| 0,0 0,1 0,0 |30,7 | 0,0 19 | 32,6
Pkw-Fahrstrecke auf Parkplatz 63,5 | 123,2| 844 |30 | 450| 18| 00 | 0,1 | 0,1 |40,7 | 0,0 19 | 42,7
Pkw-Parkbewegungen 55,9 (2037,1| 89,0 |30 | 455| 19| 00| 0,1 | 0,3 (448 | 0,0 1,9 | 46,8
Sammelbox Einkaufswagen 81,1 9,7 910 (3,0 | 489]| 3,3 0,0 0,2 | 25 | 441 0,0 1,9 | 46,0
Technik: Warmepumpe, Tischkuhler 62,6 | 346 | 780 (29 | 443| 00| 00 0,1 0,0 |36,5| 0,0 1,9 | 385 | 36,5
Toréffnung Ladezone 732 | 240 | 870 |60 | 428 05| 00| 0,1 | 0,0 (496 [ 0,0 [ 0,0 | 49,6

Immissionsort 3 1.0G Lr,t=456dB(A) Lr,n=38,8dB(A)

Fahrstrecke Kleintransporter (6 t, 1 n) 57,0 |153,3| 789 (30 | 484 )| 31| 29| 01| 04 |27,7 | -43 | 18 | 252 | 27,7

Freisitzflache: 7-20 Uhr 706 | 350 | 86,0 (30 | 50,4| 35| 189| 0,2 | 00 | 16,1 | -09 | 0,0 | 152
Lkw rickwarts, 6-mal 76,0 | 248 | 899 (30 | 459| 23| 17| 01| 03 |432|-43| 00 | 389
Lkw-Abfahrt, 6-mal 63,0 | 86,4 [ 824 (30 (480 28| 14| 01| 04 (334 |-43 | 00 | 292
Lkw-Anfahrt, 6-mal 63,0 | 86,4 | 824 |30 |(480| 29| 44| 01| 03 |303 | -43| 00 | 26,0
Pkw-Ein-/Ausfahrt K 5124 66,5 | 129 | 776 |30 | 476| 30| 00| 0,1 | 0,1 |30,0 | 0,0 | 1,9 | 31,9
Pkw-Ein-/Ausfahrt L 104 66,5 [ 204 (796 (3,0 | 50,7 3,6 [ 5,1 02| 08 |238 | 00 | 1,9 | 257
Pkw-Fahrstrecke auf Parkplatz 63,5 | 1232|844 |30 (481 31| 30| 01| 04 |334 | 00 | 19 | 353
Pkw-Parkbewegungen 55,9 |2037,1| 89,0 (3,0 | 485| 31| 34| 01| 03 |372 | 0,0 | 1,9 | 39,2
Sammelbox Einkaufswagen 81,1 97 | 910 |30 | 492 34| 173 02| 0,0 |240 ( 00 [ 19 | 259

Technik: Warmepumpe, Tischkuhler 62,6 | 346 | 780 |28 | 426 00| 00| 0,1 03 |384 | 00 19 | 404 | 384
Toréffnung Ladezone 73,2 | 240 | 870 |60 | 442 11| 142| 01 | 0,1 |336 | 0,0 | 0,0 | 33,6
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Bebauungsplan "Kreuzacker" in Weisweil
- Immissionstabelle zur Ermittlung der Beurteilungspegel fir den geplanten Lebensmittelmarkt;
Erlauterungen siehe, Abschnitt 4.3.1

Schallquelle L"w S Lw Ko | Adiv | Agr | Abar | Aatm | Re Ls [ dLw [ KR Lrt | Lrn
L'w | tags
dB(A) [ m2,m [dB(A) [ dB | dB [ dB [ dB | dB |dB(A)|(dB(A)| dB | dB [dB(A) [dB(A)

Immissionsort 4 2.0G Lr,t=46,1dB(A) Lr,n=43,1dB(A)
Fahrstrecke Kleintransporter (6 t, 1 n) 57,0 [153,3|789 |30 | 462 11| 65| 0,1 | 0,5 (284 | -43 | 0,0 | 242 | 28,4
Freisitzflache: 7-20 Uhr 70,6 | 350 | 86,0 |30 | 473| 18| 16,1 0,1 | 0,0 | 23,7 | -0,9 | 0,0 | 22,8
Lkw rtickwarts, 6-mal 76,0 | 248 | 899 |30 | 438| 02| 95| 01| 1,3 |405 | -43 | 0,0 | 36,3
Lkw-Abfahrt, 6-mal 63,0 | 86,4 | 824 (3,0 | 462| 10| 56| 0,1 ] 08 (332 | -43 | 00 | 289
Lkw-Anfahrt, 6-mal 63,0 | 86,4 | 824 (3,0 (454 06| 84| 0,1 ] 03 (31,1 | -43| 00 | 26,9
Pkw-Ein-/Ausfahrt K 5124 66,5 | 129 (776 (3,0 | 468 18| 29| 01| 19 (309 | 0,0 | 0,0 | 30,9
Pkw-Ein-/Ausfahrt L 104 66,5 | 204 [ 796 (3,0 | 486(| 24| 26| 0,1 | 00 (288 | 0,0 | 0,0 | 28,8
Pkw-Fahrstrecke auf Parkplatz 63,5 [123,2 844 (30 | 459 11| 71| 0,1 ]| 06 (338 | 00 | 0,0 | 338
Pkw-Parkbewegungen 55,9 |2037,1| 89,0 |30 | 46,1 12| 69 | 0,1 | 0,5 |38,1 | 0,0 | 0,0 | 38,1
Sammelbox Einkaufswagen 81,1 97 | 910 (30 | 458 13| 16,0 0,1 [ 0,0 |30,8 | 0,0 | 0,0 | 30,8
Technik: Warmepumpe, Tischkihler 626 | 346 [ 780 (2,1 [ 371 00| 00| 00| 00 (43,0 | 00 [ 0,0 | 43,0 | 43,0
Tor6ffnung Ladezone 732 | 240 | 870 |59 | 413| 00| 172| 0,1 | 0,0 |343 [ 0,0 | 0,0 | 343

Legende

L"w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

S = Flache der Schallquelle in m2

I = Lange der Schallquelle (Fahrstrecke) in m2

Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)

Ko = Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung in dB

Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Aam = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Re = Pegelerh6hung durch Reflexionen in dB(A)

Ls = Immissionspegel in dB(A)
'Lw = Korrektur zur Berucksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der Larmeinwirkung in dB

Kr = durch Ruhezeitenzuschlag bedingte Erhohung des Beurteilungspegels "tags” in dB
Lt = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)
Lrn = Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)
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Bebauungsplan "Kreuzacker" in Weiswell
- Immissionstabelle zur Ermittlung der durch Einzelereignisse beim geplanten Lebensmittelmarkt
verursachten Spitzenpegel; Erlauterungen siehe, Abschnitt 4.3.2

Spitzenpegel

Schallquelle Lw,max Ko s Adiv Agr Abar Aatm Re Lmax

dB(A) dB m dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Immissionsort 1 1.0G Lmax = 67,2 dB(A)
Pos. a - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 84,1 49,5 3.3 0,0 0,2 0,9 55,5
Pos. a - beschleunigte Fahrt Pkw 92,5 3,0 84,1 49,5 3,5 0,0 0,2 0,9 43,3
Pos. b - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 28,8 40,2 0,0 0,0 0,1 0,0 67,2
Pos. b - beschleunigte Fahrt Pkw 92,5 3,0 28,8 40,2 0,0 0,0 0,1 0,0 55,2
Pos. ¢ - Kofferraumklappe Pkw 99,5 3,0 31,1 40,8 0,1 0,0 0,1 0,0 61,5
Immissionsort2 1.0G Lmax = 68,4 dB(A)
Pos. a - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 29 25,1 39,0 0,0 0,0 0,0 0,0 68,4
Pos. a - beschleunigte Fahrt Pkw 92,5 3,0 25,2 39,0 0,0 0,0 0,0 0,0 56,4
Pos. b - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 80,0 49,1 3,2 0,0 0,2 0,0 55,1
Pos. b - beschleunigte Fahrt Pkw 92,5 3,0 80,0 491 3,4 0,0 0,2 0,0 42,9
Pos. ¢ - Kofferraumklappe Pkw 99,5 3,0 92,1 50,3 3,6 0,0 0,2 0,0 48,5
Immissionsort 3 1.0G Lmax = 57,2 dB(A)
Pos. a - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 65,8 47 4 2,8 0,0 0,1 0,0 57,2
Pos. a - beschleunigte Fahrt Pkw 92,5 3,0 65,8 47 4 3,0 0,0 0,1 0,0 45,0
Pos. b - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 104,5 51,4 3,7 2,9 0,2 1,3 50,6
Pos. b - beschleunigte Fahrt Pkw 92,5 3,0 104,5 51,4 3,8 3,4 0,2 1,3 38,0
Pos. ¢ - Kofferraumklappe Pkw 99,5 3,0 104,0 51,3 3,7 7| 0,2 0,0 40,2
Immissionsort4 2.0G Lmax = 59,9 dB(A)
Pos. a - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 62,6 46,9 1,7 0,2 0,1 1.3 59,9
Pos. a - beschleunigte Fahrt Pkw 92,5 3,0 62,7 46,9 1,8 0,9 0,1 1,5 47,2
Pos. b - beschleunigte Fahrt Lkw 104,5 3,0 85,2 49,6 2,6 2,1 0,2 0,0 53,0
Pos. b - beschleunigte Fahrt Pkw 92,5 3,0 85,3 49,6 2,8 1,9 0,2 0,0 41,0
Pos. ¢ - Kofferraumklappe Pkw 99,5 3,0 79,5 49,0 2,6 3,3 0,2 0,0 47 .4
Legende

Lw,max = maximaler Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)

Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

s = Entfernung in m

Adv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Agr = Déampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Avar = Démpfung aufgrund von Abschirmung in dB

Aam = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Re = Pegelerh6hung durch Reflexionen in dB(A)

Lmax = Spitzenpegel in dB(A)
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Bebauungsplan "Kreuzacker" in Weisweil
- Lageplan mit Eintragung der berticksichtigten Objekte bei der Larm-Immissionsprognose fur
die durch den Handwerksbetrieb Kiinzie genutzte Scheune; Erlauterungen siehe, Abschnitt 5

Mafstab 1:500
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b) Hochdruckreiniger
c) Wartung Estrichpumpe
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Bebauungsplan "Kreuzacker" in Weisweil

Gutachten Nr. 6530/1383

Anlage 10

- Immissionstabelle "tags" fur die durch den Handwerksbetrieb Kinzie genutzte Scheune;
Erlauterungen siehe, Abschnitt 5.3.1

Schallquelle Lw Ko | Adiv | Agr | Abar [ Aatm | Re Ls dlw | KR Lrt
tags

dB(A) | dB | dB dB dB dB |dB(A)|dB(A)| dB dB [ dB(A)
Immissionsort 5 EG
An-/Abfahrt Kleintransp. und Ladetéatigk. | 79,4 | 2,6 | 27,5 0,0 0,0 0,0 [ 1,0 |555 0,0 0,0 | 55,5
Hochdruckreiniger 30 min 819 |26 (275 00| 00| 00| 1,0 |58,0 | 0,0 0,0 | 58,0
Wartung Estrichpumpe 100,0 (2,6 | 27,5 00| O,0 ( O,0 | 1,0 | 76,1 0,0 0,0 | 76,1
Immissionsort 5 1.0G
An-/Abfahrt Kleintransp. und Ladetéatigk. | 79,4 |24 | 29,0 0,0 0,0 0,0 1,3 | 54,1 0,0 0,0 | 541
Hochdruckreiniger 30 min 819 |24 [ 290| 00| 00| 00| 1,3 |566 | 0,0 0,0 | 56,6
Wartung Estrichpumpe 1000 |24 | 29,0 00| OO0 | 00 | 1,3 (74,7 | 0,0 0,0 | 74,7
Immissionsort 5 2.0G
An-/Abfahrt Kleintransp. und Ladetatigk. | 794 |24 | 309 00| 00| 00 ( 16 |524 [ 0,0 0,0 | 524
Hochdruckreiniger 30 min 819 |24 (39| 00| 00| 00| 16 |549 | 0,0 0,0 | 549
Wartung Estrichpumpe 100,0 |24 | 30,9| 0,0 0,0 00| 16 |730 0,0 0,0 | 73,0

Legende

Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)

Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB
Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Pegelerh6hung durch Reflexionen in dB(A)
Immissionspegel in dB(A)

Ko
Adiv
Agr
Abar
Aatm
Re
Ls

‘Lw = Korrektur zur Bericksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der Larmeinwirkung in dB

Kr
Lrt

durch Ruhezeitenzuschlag bedingte Erhéhung des Beurteilungspegels "tags" in dB
Beurteilungspegel "tags” in dB(A)



ouro fur Schallschutz Gutachten Nr. 6530/1383 Anlage 11

Bebauungsplan "Kreuzacker" in Weisweil
- Lageplan mit Eintragung der bei der Prognose der Verkehrslarmeinwirkung bertcksichtigten

Objekte; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6

2303

VZW =

Legende
I:l bestehende Gebaude

D Standort Ortstafel

O8] Fahrstreifenachse
Z == rjumlicher Geltungsbereich des
- 1 Bebauungsplans "Kreuzacker"

10187/1
10180 pomme

" Baufenster
%- mer

1018

QO Immissionsort

potentielle Larmschutzwand
(siehe Abschnitt 6.4.1)

37551

2303/¢

2306

2304

2307

{ Malstab 1:1250
0

10 20 30 40 50
I TN .

| 1 e




ouro fur Schallschutz Gutachten Nr. 6530/1383 Anlage 12

Bebauungsplan "Kreuzacker" in Weisweil
- flachenhafte Darstellung der in 2,0 m Hohe Uber Gelande (Aul3enwohnbereich Freiflache)

ermittelten Stral3enverkehrslarmeinwirkung "tags" auf das Plangebiet;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.3

3768/4
N / N/ A 10181 . Beurteilungspegel
. . y h; " n
Situation "tags" %) "tags.in ‘E(s':)
2,0 m uber Gelande ['® % 35<.<=40
. 40 < <=45
. vy, 10179 % 45 < <=50
10189 s

50 < <=55
55 < <=60
60 < I <=65
65 < <=70
70 < . <=75

75 <

Legende
I:] bestehende Gebaude

[0 sStandort Ortstafel

- Fahrstreifenachse

2302

mm  rgumlicher Geltungsbereich des
- 1 Bebauungsplans "Kreuzacker"
o= me

t |

Mafdstab 1:1000

0 10 20 30 40
I T I m

| | |

Baufenster

64 dB(A)-Isophone
(Immissionsgrenzwert "tags" fur Ml)




Biro fur Schallschutz

Dr.Jans Gutachten Nr. 6530/1383 Anlage 13

Bebauungsplan "Kreuzacker" in Weisweil

- flachenhafte Darstellung der in 6,0 m Hohe Uber Gelande (ca. 1. Obergeschoss) ermittelten
Stral3enverkehrslarmeinwirkung "tags" auf das Plangebiet;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.3

—s—
3768/4 \/

N/ A 10181 Beurteilungspegel
“s | "tags" in dB(A)

Situation "tags"

- 3 <=35

6,0 m uber Gelande [ /L %~ 35 (B - 10
% 40<  <=45

\/\/ 4 oy 45 < <=50
50<  <=55

701c

55 < <=60
60 < <=65
65 < <=70
70 < <=75

o)
=<

Legende
I:' bestehende Gebaude

[ standort Ortstafel

Fahrstreifenachse

r mm  rgumlicher Geltungsbereich des
== [ Bebauungsplans "Kreuzacker"

o= me
. .: Baufenster

64 dB(A)-Isophone
(Immissionsgrenzwert "tags" fur M)

Mafstab 1:1000

0 10 20 30 40
| I I m

/ / l




Biro fur Schallschutz

Dr.Jans Gutachten Nr. 6530/1383 Anlage 14

Bebauungsplan "Kreuzacker" in Weiswell

- flachenhafte Darstellung der in 6,0 m Hohe Uber Gelande (ca. 1. Obergeschoss) ermittelten
Stral3enverkehrslarmeinwirkung "nachts" auf das Plangebiet;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.3

3768/4 Ny
N / N/ A 10181 . Beurteilungspegel
. . g h; " "
Situation "nachts" 8 "nachts '”<?3B5(A)
6,0 m uber Gelande ['® % 35 <. <=40
% 40 < <=45
w/A W 10179 45 < <=50
10189 50 < <=55
] 55< <=60
g 60<M <=65
65 < <=70
70 < . <=75
75 <

L

10166

.y

Legende
I:I bestehende Gebaude

[0 sStandort Ortstafel

- Fahrstreifenachse &i
o
mm  r3umlicher Geltungsbereich des &
- 1 Bebauungsplans "Kreuzacker"
Fo=me -
. ..} Baufenster N Mafstab 1:1000
54 dB(A)-Isophone \\ 0 10 20 30 40
I I Im

(Immissionsgrenzwert "nachts" fur Ml)

| | /




Biro fur Schallschutz

Dr. Jans

Gutachten Nr. 6530/1383

Bebauungsplan "Kreuzacker" in Weisweil

- flachenhafte Darstellung der aus der Uberlagerung von Verkehrslarm und Betriebslarm
ermittelten resultierenden AuRenlarmpegel gemar DIN 4109-1 in 3,0 m Hohe Uber Gelande
- zum Schutz von SchlafrAumen (oben) und zum Schutz sonstiger Aufenthaltsrdume (unten);
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.4.2.1

res. AuRenlarm-
pegel "nachts"

in dB(A
<=63
63 < <=64

64 < <=65
65 < <=66
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69 <.<=70
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Anlage 15

Schutz Schlafraume
3,0 m Uber Gelande

[ 10173

\___ Vou =50 km/h

10174

Legende
| bestehende Gebaude
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FA LR L]
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o
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Malstab 1:1250
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Dr. Jans Gutachten Nr. 6530/1383 Anlage 16

Bebauungsplan "Kreuzacker" in Weisweil

- flachenhafte Darstellung der aus der Uberlagerung von Verkehrslarm und Betriebslarm
ermittelten resultierenden AuRenlarmpegel gemar DIN 4109-1 in 6,0 m Hohe Uber Gelande
- zum Schutz von SchlafrAumen (oben) und zum Schutz sonstiger Aufenthaltsraume (unten);
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.4.2.1



